Assoporti

Associazione Porti Italiani

Data 22/11/2016

“w 7/

o f
)

! *aCagaen

ASSOPORT!

WA WSS UPOFEE L

o
Q.
=
S
=
7
o
=
(@)
)
"
"
.
Y

INDICE

Primo piano:

. Riforma Portuale

{The Medi Telegraph, Informazioni Marittime, Ansa, Il Nautilus, Il Secolo XIX,
La Repubblica GE, Il Sole 24 Ore)

® Forum Shipping & Intermodal Transport

(The Medi Telegraph, Corriere Marittimo, Ferpress)

Dai porti:

Trieste:
*...Un Parcao di vetro e cemento nel mare perduto di Trieste...” (Il Piccolo)

“...Hong Kong il porti di Trieste sulla via della seta del XXI secolo...”
(1l Nautilus, L'Informatore Navale)

Genova:
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The Medi Telegraph

«Con la riforma si avrd una
regia nazionale per i porti
itfaliani»

Genova - Lo ha detto Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti,

la federazione delle agenzie marittime italiane al "Terzo forum
Shipping & Intermodal Transport”.

Genova - «La novita principale della riforma della governance delia portualita
e 'accentramento delle scelte decisionali strategiche a livello nazionale». Lo
ha detto Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti, la federazione delle o-
genzie marittime italiane al "Terzo forum Shipping & Intermodal Transport”, or-
ganizzato dal Secolo XIX/The MediTelegrapha Palazzo San Giorgio e dedicato
proprio al futuro dei porti. «La concertazione fra pubblico e privato prima av-
veniva nei comitati porfuali in cui pubblico e privato prendevano insieme le
decisioni per i singoli porti e poi ¢c’era il confronto con lo Stafo che avveniva
aftraverso Assoporti, che si comportava quasi come associazione di categori-
an, ha osservafo Duci .

«Qggi ci troviamo con un favolo nazionale composto sostanzialmente dagli
stessi soggetti che componevano Assoporti ma che é strutturale alle attivita
del ministero. Bisognera capire quale sard il suo ruolo e capire quale sarad il
momento di confronto con il mondo dei privatin.«La Corte dei Conti Europea,
del resto, ci ha richiamati portando il caso del Nord Tirreno come esempio in
cui a distanza di cinquanta chilometri si sono sviluppate quattro infrastrufture in
concorrenza una con 'altra: Genova, Savona, La Spezia e Livorno, censuran-
do una scelta che non € inserita dentro un piano strategicon, ha sotftolineato.
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Informazioni Marittime

Merlo: "Presto il Tavolo di partenariato”

Nei prossimi giorni il ministro dei Trasporti Graziano Delrio {irmerd il decreto che
istituisce i “Tavoli di partenariato”, organismi di rappresentanza degli operatori por-
tuali. Lo annuncia il consigliere di Delrio, ed ex presidente del porto di Genova, Luigi
Merlo. «Non ¢ una diminutio — afferma all'Ansa - i tavoli di partenariato diventeran-
no il vero strumento di copianificazione e coprogrammazione che il presidente potra
attivare per interloquire con privali ¢ sindacati». Inoltre, sottolinea Merlo, «si sta la-
vorando sul decreto interministeriale per lo sportello unico dei controlli e ¢'¢ grande
lavoro degli uffici per la stesura delle linee guida per i nuovi piani regolatori portuali
con un lavoro straordinario di regia del Consiglio superiore dei Lavori Pubblici».
Comitato di gestionell Comitato di gestione sostituisce il Comitato portuale. Mentre
quest'ultimo & composto da istituzioni e privati, il Comitato di gestione (ancora da de-
cretare) sara formato solo da istituzioni locali, mentre le istanze di rappresentanza de-
gli imprenditori e dei soggetti privati confluiranno nel Tavolo di partenariato. Si riu-
nisce, «di norma», ogni due mesi anziché una volta al mese. Al suo interno non vi so-
no piu rappresentate le categorie professionali e i sindacati — come nel vecchio Comi-
tato portuale - che confluiranno invece nel nuovo “Tavolo di partenariato della risorsa
mare”. E composto da: presidente dell'Autorita di sistema portuale (AdSP), rappre-
sentante della regione, del sindaco, dei comuni e dell'autorita marittima. Tavolo di
partenariato e osservazioni del Consiglio di StatoGli “orfani” del Comitato di ge-
stione confluiscono qui (ma anche nelle nuove commissioni consultive). E composto
da: presidente AdSP, comandante del porto, associazioni datoriali e sindacali. Ha fun-
zioni consultive su piano regolatore, piano operativo triennale e sui livelli dei servizi.
Pur essendo quest'ultimo valutato come «particolarmente positivo», il Consiglio di
Stato a maggio, prima che la riforma dei porti diventasse legge, ha osservato che la
decisione del governo di separare nettamente rappresentanza privata e pubblica & il
passaggio da un eccesso a un altro: nel Comitato di gestione, scrive il Consiglio di
Stato, c'¢ «un eccessivo sbilanciamento in favore della componente designata dagli
enti territoriali», una soluzione che «si espone alla critica di ridurre troppo sensibil-
mente 1'apporto della base socio-economica». Pertanto, «diverrebbe essenziale defini-
re con maggiore chiarezza il ruolo partecipativo del Tavolo di partenariato della risor-
sa mare».
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Ansa

Porti: Duci, con riforme scelte strategiche nazionale
Presidente Federagenti, capire quale momento confronto privati

(ANSA) - GENOVA, 21 NOV - “La novita principale della riforma della gover-
nance della portualita & I'accentramento delle scelte decisionali strategiche a
livello nazionale". Lo ha detto Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti, la
federazione delle agenzie marittime italiane al forum 'Shipping & intermodal
transport' dedicato proprio al futuro dei porti. "La concertazione fra pubblico
e privato prima avveniva nei comitati portuali in cui pubblico e privato pren-
devano insieme le decisioni per i singoli porti e poi c'era il confronto con lo
Stato che avveniva attraverso Assoporti, che si comportava quasi come as-
sociazione di categoria”, ha osservato Duci . "Oggi ci troviamo con un tavolo
nazionale composto sostanzialmente dagli stessi soggetti che componevano
Assoporti ma che & strutturale alle attivita del ministero. Bisognera capire
quale sara il suo ruolo e capire quale sara il momento di confronto con il
mondo dei privati”. "La Corte dei Conti Europea, del resto, ci ha richiamati
portando il caso del Nord Tirreno come esempio in cui a distanza di cinquan-
ta chilometri si sono sviluppate quattro infrastrutture in concorrenza una con
I'altra: Genova, Savona, l.a Spezia e Livorno, censurando una scelta che
non & inserita dentro un piano strategico", ha sottolineato.(ANSA).
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Ansa

Porti: Merlo, a giorni firma Delrio per i tavoli di

partenariato
Consigliere ministro, saranno un vero strumento di copianificazione

(ANSA) - GENOVA, 21 NOV - Il ministro per i Trasporti e le infrastrutture
Graziano Delrio firmera nei prossimi giorni il decreto sulliistituzione dei tavoli
di partenariato, nell'ambito della riforma della governance dei porti, di cui fa-
ranno parte i privati e i sindacati. Con la riforma che cancella i vecchi comita-
ti portuali questi ultimi non fanno piu parte dell'organo di governo dei porti,
da oggi costituito dai comitati di gestione con presenza soltanto pubblica (un
rappresentante della o delle Regioni coinvolte e uno per ciascuno dei Comu-
ni). "Non & una diminutio, i tavoli di partenariato diventeranno il vero stru-
mento di copianificazione e coprogrammazione che il presidente potra atti-
vare per interloquire con privati e sindacati”, ha sottolineato Merlo. Fra i
prossimi passi ha ha annunciato che "si sta lavorando sul decreto intermini-
steriale per lo sportello unico dei controlli e c'é€ grande lavoro degli uffici per
la stesura delle linee guida per i nuovi piani regolatori portuali con un lavoro
straordinario di regia del Consiglio superiore dei Lavori Pubblici®, ha detto
Merlo. "Siamo impegnati per dare piena attuazione a questia riforma e nel
frattempo affrontare situazioni di crisi molto particolari come quella di Taranto
e di Gioia Tauro con una risposta che verra dalia legge di stabilita". (ANSA).
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Il Nautilus

Merlo: “A giorni la firma di Delrio per i tavoli di
partenariato”

GENOVA - Il ministro per i Trasporti e le infrastrutture Graziano Delrio firmera nei pros-
simi giorni il decreto sull'istituzione dei tavoli di partenariato, nell'ambito della riforma
della governance dei porti, di cui faranno parte i privati e i sindacati. Con la riforma che
cancella i vecchi comitati portuali questi ultimi non fanno piu parte dell’organo di gover-
no dei porti, da oggi costituito dai comitati di gestione con presenza soltanto pubblica (un
rappresentante della o delle Regioni coinvolte e uno per ciascuno dei Comuni).

“Non & una diminutio, i tavoli di partenariato diventeranno il vero strumento di copianifi-
cazione e coprogrammazione che il presidente potra attivare per interloquire con privati e
sindacati”, ha sottolineato Merlo. Fra i prossimi passi ha ha annunciato che “si sta lavo-
rando sul decreto interministeriale per lo sportello unico dei controlli e ¢’@ grande lavoro
degli uffici per la stesura delle linee guida per i nuovi piani regolatori portuali con un la-
voro straordinario di regia del Consiglio superiore dei Lavori Pubblici”, ha detto Merlo.
“Siamo impegnati per dare piena attuazione a questa riforma e nel frattempo affrontare
situazioni di crisi molto particolari come quella di Taranto e di Gioia Tauro con una rispo-
sta che verra dalla legge di stabilita”.
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Il Secolo XIX

LE VOCI DElI PROTAGONISTI DEL CONVEGNO
Merlo: «Dogane, vicini allo sportello unico»

Toti: «Un nuovo marchio per gli scali liguri, dovranno essere il "Porio d' llalia"»

GENOVA. Luigi Merlo & tornato a Palazzo San

Giorgio, esattamente 366 giorni dopo aver

lasciato la presidenza dell' Autorita portuale di

Genova. «Auguro un buon lavoro a tutti i

presidenti ma in particolar modo a Paolo

Emilio Signorini», ha detto ieri, al terzo Forum

"Shipping & Intermodal Transport®, I' attuale

consulente del ministro Graziano Delrio.

«Oggi - ha aggiunto Merlo parlando della

nuova riforma del sistema portuale - abbiamo

finalmente la possibilita di mettere in pratica

una vera palitica nazionale per I' Intero sistema

dei porti. Si sta operando sul decreto

interministeriale per lo sportello unico dei

controlli e ¢' & grande lavoro degli uffici per la

stesura delle linee guida per i nuovi piani

regolatori portuali con un lavoro siraordinario

di regia del Consiglio superiore dei Lavori

Pubblici». «Siamo impegnati per dare piena

attuazione a questa riforma ha chiuso Merlo - e

nel frattempo affrontare situazioni di crisi molto

particolari come quella di Taranto e di Gioia

Tauro, con una risposta che verra dalla legge

di stabilita».

Alle parole di Luigi Merlo song seguite quelle

di Giavanni Toli, governatore della Regione

Liguria, che scherzosamente ha invitato Paolo Emilio Signorini a far dipingere le gru col tricolore perché
«I' Autolorita di sistema che unisce Genova e Savona rappresenta il porto d' Italia e ci piacerebbe
pensare a un nuovo marchio per il primo scalo del nostro Paesen. «La riforma, anche se non & quella
che avrei voluto, deve partire subito», ha aggiunte Toti, sottelineando che il Terzo Valico deve
proseguire in tempi rapidissimi dopo I’ ultimazione del Gottardo». «Bisogna smettere di fermare le
opere perché qualcuna ha fatto dei pasticci e nel 2021 il Terzo valico dovra essere a sisteman, ha
concluso il govemnatore ligure.

LUIGI MERLO
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Il Secolo XIX

IL TERZO FORUM "SHIPPING AND INTERMODAL TRANSPORT"

Porti, dopo la riforma investimenti e lavoro le prime
voci in agenda

Fondi e banche vogliono certezze. Gli operatori avvertono: «Dopo le concentrazioni
armatoriali fine del mercato libero»

GENOVA. | porti della riforma Delrio nascono

in un mondo forse pid freddo, certamente pid

competitivo, con nuovi attori forti in campo e

che attende con urgenza una revisions sull'

organizzazione del lavoro. La riforma della

govemnance poriuale é in vigore da settembre,

le trattative del ministero dei Trasporti con le

Regioni per i presidenti delle nuave Autorita di

sistema portuale (Adsp) si stanno chiudendo,

a breve usciranno i decreti sui tavoli di

parternariato {sindacati e aziende dei vecchi

comitati portuali). | tasselli stanno andando a

posto, ma il processo & durato oltre un anno.

Fuori dal tunnel delle nomine, chiusa la

parentesi dei commissariamenti, ad attendere

le nuove Adsp c' é la realta illustrata ieri dai

protagonisti nazionali del settore, davanti a

una platea di oltre 400 persone al terzo Forum

Shipping & Intermodal Transport, organizzato

dal Secolo XIX e dalle testate shipping del

gruppo ltedi (themeditelegraph.com, L'

Avvisatore Marittimo, Ttm) a Palazzo San

Giorgio sede - ancora per poche settimane

dell’ Autonta portuale di Genova.

La sfida con Rotterdam via San Gottardo si

gioca principalmente sulla logistica e sui

terminal, e su questi due settori si affacciano i nuovi soggetti -fondi e banche -che chiedono certezze,
non solo dal diritto, ma anche da chi ha in capo le decisioni strategiche. Dal 2001, sono 4.000 i progetti
per infrastrulture portuali bloccati al Cipe: evidentemenie non tutti sono radiosi sogni infranti netla
burocrazia romana.

Con cattiva progettazione e copertura incerta, molti «sono progetli che era meglio non nascessero -
viene detto dagli esperti-. Non si pud pili ragionare con I' idea mal riposta che intanto si costruisce, poiil
mercato arrivera». Anche perché I' Italia dovra fare i conti dice Gian Enzo Duci, presiden te di
Federagenti e moderatore insieme a Fabrizio Vettosi, numero uno di Vsl - con un mercato «che dopo le
concentrazioni delle grandi compagnie non & pill in libera concorrenza. Questo settore é dominato da
campioni nazionali che persegucno politiche conseguenti». In mare (specie nel seltore container) come
interra (basti pensare alle Poste tedesche che controllanc Bhl).

Ecco perché |a strategia deve essere nazionale: i pesi e le misure stanno cambiando. Rimane da capire
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- segue

quanto incisiva sara 1" azione del ministero, se fondi e progetti seguiranno logiche clientelari ma solo
aun livello pid aito, oppure - dice Mino Giachino, presidente di Saimare ma anche papa del primo piano
nazionale della logistica - se si riconoscera il valore strategico di Genova, come ad esempio & stato fatto
per Malpensa o Fiumicino nel piano Aeroporii.

Nei tavoli di partenariato gli ex membri dei comitati portuali chiederanno conto agli enti delle strateqgie,
tendendo a mente it ruolo centrale giocato da loro soggetti omologhi nel Nord Europa e illustrati da
Paolo Guglielminetti, associate partner di Pwe.

Ma inlanto, come ricordalo da Franco Mariani, vicepresidente di Assoporti, a Taranto 500 persone sono
in cassa integrazione, a Gioia Tauro gli esuberi sono 400. Il governo stanzia 40 milioni a sostegno della
situazione. Ma é evidente che la sfida dei super -porti post Delrio & la riforma del lavoro.

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

FRENATA SUI MIGRANTI

Merkel scommette sulla linea dura per restare
Cancelliera

Non é facile capire con quale rapidita i vecchi
sistemi portuali sapranno adeguarsi a un
quadro di regole che, da oggl, 1i obbliga a
ritrovare il dialoge con Roma. Ma & un
passaggio obbligato, una delle colonne sulle
quali si fonda la riforma, &€ come tale nan
rinviabile. Una prova di maturita alla quale
neppure Il ministero potra sottrarsl,

22/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

LE NUOVE AUTORITA E L' OBBLIGO DEL
DIALOGO CON ROMA

Perché un numero cosi alto di progetti
infrastrutturali si ferma al primo ostacolo,
quello del Cipe? Non per problemi burocratici,
ma semplicemente perché «non sono progetti
sostenibili», ha ricordato Marco Mutti, Banca
Imi, provocando una reazione liberatoria nella
platea di Palazzo San Giorgio.

Venerdi scorso era toccato al ministro Delrio
ricordare che in ltalia abbiamo «proposte di
project financing per 30 miliardi di euro, ma
quelle che stanno in piedi sono solo I' 8%.
Alcune sono credibili, le alire sono tutte
fantasie, frutto di piani economico -finanziari
totalmente sballati».

Per capire |' aria che tirera nei prossimi anni
nell' ufficio romano di Luigi Merlo é sufficiente
mettera insieme queste due affermazioni.

Un po' meno facile & capire con quale rapidita
i vecchi sislemi poriuali sapranno adeguarsi a
un quadro di regole che da oggi li costringe a
ritrovare il dialogo con Roma. Ma & un
passaggio obbligato, una delle colonne sulle
quali si fonda la riforma, e come tale non
rinviabile. Una prova di malurita alla quale
neppure il ministero potra sottrarsi.
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La Repubblica GE

IL CONVEGNO

Porti, 1 privati e lariforma
“Nessuna diminuzione
ma alleati nella crescita”

ONO folice di assere tor-
(( S nato qui 366 giorni do-

o aver lascato guesto
palazzo. Colgo 'occasione per Bu-
qurare buon lavoro a tutti i presi
denti ma in partlcolar modo a
Panlo Emilio Signorisd perché
avendo governato questo porto
perdivorsi anniso Ja sua comples
sita, a questo per lul si aggiunge
anche I'impegno di dover gover-
nare insieme anche quello di Sa-
vona, esperienza entusiasmants
dal punto di vista professionale
ma anche molto impegnativa e
maohte difficles, Cosl Lulgl Merlo,
consulente del minisiro delie In-
frastrutture e dei Trasparti Gra-
ziano Delrig, fino all'anno scorso
president
di Genova.dal palce di Palazzo

San Glorgio, tetro adel forum
“Shipping G Intyermodal Trans-
port” organizzato dol Secoto X1X
& The Meditelegraph. A proposi-
to deila riforma Signorin @ outi-
mista anche se si sposta il livello
della gestione strategica degli
scali pin verso Roma. «Il prablc
ma che abblamo davant! sulla
competitivita del sistema poniua-
le italiano & nella mancanza i
raccordo fra Stato

N che ¢ fondamentale. lo so
no molto ottimista sulla collabo-
razione con Romas, cornmenta
Signorini convinto della bonta
dell'aggregazione delle autorith
portuali e del tavole nazionale di
regia. Nel frartempo, il ministro
Delrio firmera nei prossimi gior-
niil decreto sull'istituzione deita-

22/11/2016

MERLD

L'ex presidente

i

Genova e atiuale
consigliere del ministro
Delrio Luigi Mero

voli di pantenariato, nell’ambito
dells riforma della governance
dei porti, di cw faranno parte i
privati e i sindacati. Con la rifor-
mache cancella i vecchi comitati
portualt questi ultimi non fanno
piu parte dell’'organao di governa
dei porti, da oggi costituito daico-
mitati di gestione con presenza
soltanto pubblica (un rappresen-
tant# della o delle Reginni tnin-
volte e uno per ciascuno dei Co-
muni}. «Non &una diminutio, i ta-
voli di partenariato diventeran-
no il vero strumento di copianift-
cazione 8 cnproframmerions
che il presidente potra attivare
perinterloquire con privati e sin-
dacati» sottolinea Merlo. Fra i
prossimi passi, Fannuneio che
+$i sta lavorando sut decreto in-

tenministeriale per 1o sportello
unicodei controllie c'égrandela-
voro dogh uffici perta stesuradet
lelinee guida perinuovi pianire-
golatori portuali con un lavern
straardinario di regia del Consi-
glie superiore dei Lavori Pubblici
— spiega — Slamo impegnati
per dare attuazione a questa ri-
forma e affrontare situazioni di
crisi molto particolaris

«lo vorrei brandizzare il porto
di Genova, chiamandolo porto
d'ltalia — chinde jl governatore
Giovanni Tott — Dipingiamo tut-
te le gru del porto con il tricolore
ofacciame un brand del portad'i
talia perché dobbiamo rivendica-
e (uesto ruoly che C'd, esiste, lo
svolgiamo nei fatti ma troppo
spessonon loriconosciameo nean-
chenol stessis,

GAPROLI (P R ReATA
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Il Sole 24 Ore

Porti. Il Governo si prepara a istituire i tavoli di partenariato e a stanziare fondi per i lavoratori dei
moli

La riforma parte da Trieste e Taranto

1 presidenti-manager delle Adsp puntano su logistica e infrastrutiure

La nuova geografia dei sistemi portuali italiani,

disegnata con la riforma della governance di

setlore voluta dal Governo, parte dalle Autorita

di sistema poriuale (Adsp) del Mar Adriatico

orientale (con Trieste, Monfalcone e Porto

Nogaro) e del Mar lonio (con Taranto), per le

quali il ministro delle Infrastrutture e dei

trasporti, Graziano Delrio, nei giorni scorsi ha

concluso |' iter di nomina dei presidenti:

rispettivamente Zeno D' Agostino e Sergio

Prete (entrambi gia commissari, uno di Trieste

e |' altro di Taranto). Saranno i primi due

presidenti-manager ad affrontare le novita

della riforma che raggruppa 57 porti in 15

Adsp.

Anche se nelle prossime ore Delric dovrebbe

porre la firma sul provvedimento che

consacrera Francesco Di Majo a capo dell’

Adsp del mar Tirreno centro-settentrionale

{Civilavecchia, Fiumicino e Gaeta).

Ferrovie e aree retropartuali, queste ultime

garantite dall' apporto di Monfalcone e Porto

Nogaro, sono due cardini sui quali, spiega D'

Agostino, si sviluppera il futuro dell' Adsp che

fa capo a Trieste. La quale punia a diventare il

network di porti con la maggior

movimentazione su ferro in Italia: I' obiettivo sono 7.500 treni merci I' anno, a fronte dei 5.600 totalizzati
nel periodo gennaio-settembre 2016. E la capacita potra aumentare ancora fing a 11mila convogli
grazie al progetto della nuova stazione di Campo Marzio, che dovrebbs essere pronta entro il 2019.
Intanto, dice D’ Agoslino, I' operatore lurco «UN ro-ro ha appena annunciato che investira 20 milioni sul
porto di Trieste nell' arco di due anni». L' inclusione di Monfalcone nella Adsp «permettera - dice D'
Agostino - di raggruppare due porti con forti complementarieta. Trieste quest' anno raggiungera circa
60 milloni di tonnellate di merct movimentate, alle quali si aggiungeranno i 4,5 milioni di Monfalcone. Il
che dovrebbe farci passare dal 14° al 13° o 12° posto nella classifica dei porti Ue». Inclire Monfalcone
porta con sé una dote di 1,5 milioni di metri quadrati di aree retroportuali. Si traita, in parte (60%) di
terreni demaniali, in parte {35%) di spazi dell' Azienda speciale per il porto di Mcnfalcone {(della Cciaa
Venezia Giulia) e in parte aree del Consorzio industriale di Monfalcone {5%). «Occorre mettersi a
tavoling - afferma D' Agosting - per definire una governance di questi terreni, anche se ¢' & una buona
intesa tra i vari soggetti». Poi, «ma gia a partire dalla meta del 2017, si dovra pensare all' integrazione
di Porto Nogaro, che & uno scalo di riferimento importante per il mondo industriale friulano».
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Per quanto riguarda Taranto, invece, nan ci sono problemi d' integrazione: I' Adsp ionica comprende un
solo porlo. Ma lo scalo & impegnato sulla crisi determinata dall' addio della compagnia porlacontainer
Evergreen, che ha poriato a zero il traffico contenitori del porto di transhipment. Si sta cercando, quindi,
un seggetto per gestire il molo ex Evergreen. Per il rilancio del porlo sono comunque in corso opere per
430 milioni.

«QOra - spiega Prete - dovremo riorganizzarci internamente, a partire dal comitato di gestione che sara
composto da 3membri, contro i 23 che sedevano nel vecchio comitato portuale». Dal Governe, intanto,
arriva I' indicazione (lo ha annuncialo ieri Luigi Merlo, consulente di Delrio) che il ministro sta per firmare
il decreto d' istituzione del tavoli di partenariato, grazie ai quali privati e sindacati, esclusi dai comitati di
gestione dei porti, potranno confrontarsi con le Adsp. In arrivo anche un provvedimento che mette un
tetto di un milione alla responsabilita dei piloti che manovrang le navi all' interne dei porti. Mentre un
emendamento alla legge di bilancio prevede 40 milioni in tre anni per creare un' agenzia di
riqualificazione per 900 lavoratori portuali di Gicia Tauro e Taranto.

© RIPRODUZIONE RISERVATA.
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The Medi Telegraph

Forum Shipping & Infermodal
Transport, 400 persone a Palaz-
720 SaAn Glorgio

Genova - Prima uscita ufficiale per Paolo Emilio Signorini all’evento
organizzato dal Secolo XiX/The MediTelegraph. Merlo: «Avra un
compito impegnativos. / GALLERY e VIDEO

Genova - «Sono felice di essere tornato qui 366 giorni dopo aver lasciato que-
sto patazzo. Colgo I'occasione per augurare buon lavoro a futti i presidenti ma
in particolar modo a Paolo Emilio Signoriniperché avendo governato questo
porto per diversi anni so la sua complessita, a questo per lui si aggiunge anche
I'impegno di dover governare insieme anche quello di Savonaq, esperienza en-
tusiasmante dal punto di vista professionale ma anche molto impegnativa e
molto difficile». Luigi Merlo, consulente del ministro delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti Graziano Delrio, fino all’‘anno scorso presidente dell’ Autoritd portuale di
Genova, ha fatto gli auguri dal palco del "Terzo forum Shipping & Intermodal
Transport”, organizzato dal Secolo XiX/The MediTelegraph a Palazzo San Gior-
gio, al futuro presidente dell’ Autorita di sistema porfuale del Mediterrano Occi-
dentale, alla prima uscita pubblica anche se ancora come presidente desi-
gnato, in aftesa del viag libera della Commissione trasporti della Camera alla
nomina definitiva. A proposito della riforma Signorini & oftimista anche se si
sposta il livello della gestione strategica degli scali pitt verso Roma. «il proble-
ma che abbiamo davanti sulla competitivita del sistema portuale italiano &
nella mancanza di raccordo fra Stafo e Auforitd portuale, che € fondamenta-
le. lo sono molto oftimista sulla collaborazione con Roman, ha commentato Si-

gnorini convinto della bontd dell’aggregazione delle Autorita portuali e del fa-
volo nazionale di regia.
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The Medi Telegraph

Delrio accelera sul Terzo valico

Genova - La seftimana scorsa ¢’ e stato un incontro bilaterale fra il
ministro italiano e quello svizzero.

Genova - «La settimana scorsa c’e¢ stato un incontro bilaterale fra il ministro
Delrio e il ministro svizzero, abbiamo ricevuto molti complimenti per quello che
sta facendo I’Italia e sono certi che il Terzo valico sara completato». Lo ha det-
to Luigi Merlo, consigliere del ministro dei Trasporti per la portualita e la logistica
parlando a Palazzo San Giorgio al “Terzo forum Shipping & Intermodal Transport”,
organizzato dal Secolo XIX/The Meditelegraph. Sul Terzo Valico si tira diritto.
«Per0 ¢’¢ una fase transitoria da qui al 2021 da gestire - ha sottolineato Merlo - e c?¢
un progetto messo in campo da Ferrovie che creato una societa ad hoc per il traspor-
to merci e firmato un’intesa con Hupac per tre nuovi punti di rilascio delle merci a
Brescia, Milano e Piacenza». «Per il porto di Genova stiamo lavorando con
I’ Autorita portuale, le Ferrovie e il terminalista per il secondo binario di Voitri che
vedra avanzamenti nel 2017. L’obiettivo & arrivare al 2021 quando sara completato il
Terzo Valico pronti», ha osservato Merlo.

21/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

In diretta dal Forum Shipping & Intermodal Transport

Riportiamo in diretta da Genova alcune parti del dibattito: (FOTO GALLERY)

Introduce e modera: Gian Enzo Duci, presidente Federagenti

*Oggi non si pud pensare di fare una politica portuale disgiunta da una politica logistica"

Giovanni Toti: Governatore della Regione Liguria

"L'importanza del sistema portuale per l'ltalia é fondamentale, se c'eé un porto da valorizzare

oggi e il sistema della Liguria. Genova lo chiamerei il porto d'ltalia.

Il terzo Valico deve proseguire a tempi rapidissimi, fermiamo chi ha fatto pasticci, senza dover
interrompere tutto il processo. Questo sara pronto nel 2021 pero nel frattempo non possiamo

aspettare, quello & solo un nodo ferroviario. Rispetto alle ferrovie bisogna implementare gii in-

vestimenti.

Ci sono tante cose da fare, le governance si stanno mettendo in piedi, ora fa politica non ha piu

scuse”.

Francesco Mariani, presidente Autorita portuale di Bari, vicepresidente Assoporti.
"La funzione di Assoporti va ripensata a fronte della riforma portuale rendendola pit specialisti-

ca anche con maggiore attenzione verso I'Europa,

Assoporti dovra essere un sostegno alle funzioni di indirizzo della portualita, guarderei anche
alle opportunita che ci sono in campo pertanto invito i presidenti delle AdSp a ripensare gli inve-
stimenti infrastrutturali che devono essere scelli ed abbiano una loro redditivita portino con loro

il mercato e quindi if privato”.
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Zeno D'Agostino, presidente della AASP Adriatico Orientale: "Nei porti non si deve parlare
solo di infrastrutture, ma di lavoro inteso anche come persone, si deve lavorare sull'organizza-

Zione portuale sui lavoratori e se creiamo ottimismo ed efficienza allora dopo si potra parlare

anche di infrastrutture".

Conclude la prima parte del Forum: Luigi Merlo, consigliere ministero delle Infrastrutture e

dei Trasporti:

L'interventio del consigliere Merlo muove dallinterrogativo: Quali saranno gli effetti della rifor-

ma?

"E in afto un sistema di trasformazione: Innanzitutto per le compagnie armatoriali, la cui

incognita é legala al sisterna bancario, vedi il caso Haijin .

Il settore terminalistico si sta trasformando anche dal punto di visla delle proprieta e delfe quote

azionarie.

I nuovi presidenti avranno un ruolo importante dal punto di vista delle scelte strategiche, nessu-
no dei presidenti presenti oggi ha parfato di infrastrutture, perché adesso il problema non é cre-
are nuove infrastrutture, casomai la questione € come efficientare quelle gia esistenti
Rispetto alle Opere stiamo facendo molta fatica a ricostruire i dati di tutte le Opere dei porti ita-
liani. Dal 2001 ad oggi ¢i sono state 4 mila procedure di apertura cantieri, molti di questi non

sono partiti, sono bloccali perché c'e un deficit di progettazione.

Un altro tema imporiante é i lavoro e un ripensamento di questo tema con flessibilita, in chiave
moderna, anche in seguito all'avvento della meccanizzazione. Andrermo quindi verso dei cam-
biamenti: come la riduzione degli organici e la ricerca di nuovi temi tra cui la ricerca e la secu-

rity”.
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Ferpress

Merlo: sono certo che il Terzo valico verra completato. Obiettivo &
arrivare pronti al 2021

(FERPRESS) — Genova, 21 NOV - “Sono certo che il Terzo valico sara completato”.
Cosi Luigi Merlo, consigliere del ministro dei Trasporti per la portualita e la logistica
nel corso del suo intervento a Palazzo San Giorgio al forum ‘Shipping & Intermodal
Transport. Ripensare il futuro dei porti’, organizzato da Secolo XIX e The Meditele-
graph. Sul Terzo Valico si tira diritto.

“Da qui al 2021 - ha aggiunto Merlo- ci sara una fase transitoria da gestire. C’¢ un
progetto messo in campo da Ferrovie che hanno creato una societa ad hoc per il tra-
sporto merci e firmato un’intesa con Hupac per tre nuovi punti di rilascio delle merci
a Brescia, Milano e Piacenza”.

“Per quanto riguarda il porto di Genova — ha concluso Merlo — stiamo lavorando con
I’ Autorita portuale, le Ferrovie e il terminalista per il secondo binario di Voltri che
vedra avanzamenti nel 2017. L’obiettivo e’ arrivare pronti nel 2021 quando sara com-
pletato il Terzo Valico”.
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Ansa

Porti: Genova, Merlo, Signorini avra un compito
impegnativo

'Presidente designato' a prima uscita a Terzo Forum Shipping

(ANSA) - GENOVA, 21 NOV - "Sono felice di essere tornato qui 366 giorni
dopo aver lasciato questo palazzo. Colgo I'occasione per augurare buon la-
voro a tutti i presidenti ma in particolar modo a Paole Emilio Signorini perché
avendo governato questo porto per diversi anni so la sua complessita, a
questo per lui si aggiunge anche I'impegno di dover governare insieme an-
che quello di Savona, esperienza entusiasmante dal punto di vista professio-
nale ma anche molto impegnativa e molto difficile”.

Luigi Merlo, consulente del ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Gra-
ziano Delrio, fino all'anno scorso presidente dell’Autorita portuale di Genova,
fa gli auguri dal palco del ‘Terzo forum shipping & intermodal transport. Ri-
pensare il futuro dei porti' che si svolge a Palazzo San Giorgio, al futuro pre-
sidente dell’Autorita di sistema portuale del Mediterrano Occidentale, alla
prima uscita pubblica anche se ancora come 'presidente designato’, in atte-
sa del via libera della Commissione trasporti della Camera alla nomina defi-
nitiva. A proposito della riforma Signorini & ottimista anche se si sposta il li-
vello della gestione strategica degli scali piu verso Roma.

"Il problema che abbiamo davanti sulla competitivita del sistema portuale ita-
liano & nella mancanza di raccordo fra Stato e Autorita portuale, che & fon-
damentale. lo sono molto ottimista sulla collaborazione con Roma®, ha com-
mentato Signorini convinto della bonta dellaggregazione delle autorita por-
tuali e del tavolo nazionale di regia.(ANSA).
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Il Piccolo
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I Parco che “ruba”
il mare di Trieste
'

Lalanterna
rischla
diessars
“nascosta”™
dal future
Parco del mare

dt PAOLO RUMIZ

) arc che 1l Parco del mare stia percs-
# sereapprovato all'inglese (“de scon-

dbn”). Da cose nasce lanta seyreies.
7a? Temo diavere una risposta.

B APAGIHAIS

Un Parco di vetro e cemento
nel mare perduto di Trieste

Il cubone che ospitera I'acquario alterera definitivamente il waterfront di una citta
che ha subito un furto di battigia dopo I'altro smarrendo I'anima adriatica

Daglianni
Cinquantaaoggi
i190 per cento
delliberoaffaccio
alMare nostrum
estato
“privatizzato”
Orasirischia
ilcolpo digrazia

di PAOLO RUMIZ
P del mare stla per essere
approvaio  all'inglese
(“de seondon™), senza notizie
né progetti che trapelino
all’esterno. Da cosa nasce tan
ta segretezza? Temo di avere
una risposta, Dal fauo ehe sard
un eitha enorme nel punio pin
vigibile della cittd. Una cosa,
pare. di dicioilo metri d'altez-
za, larga non si sa quanio, a ©-
dassn della 1antema. Qualro-
sa che lascerd emergere di po-

arc che il famoso parco
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chissimn unn dei lari pii ani-
chi del Mediterranco gia solio-
calo da aitri inguardabili cubi
di cemento. Un volume che
cambierii connodati a Trieste.
lo vedremo da ovunque.
questo oggetto nato da unafis
sazione del presidente-quat-
tro-vohe-nominato della Ca-
mera di commercio. Dal mare
edi term. Avrd vetrate maxi sul
lato dl bora, parcheggi, vasche
di pesci (ahimd non all’altezza
di quelle delf'acquarin genove-
sc), o oviamenie l'ennesima
supermercato. Il tutto con en-
Lrata a pagamenio, anche se la
parola “parco” & sempie staia
abbinata all'aggettivo
“pubblica”, tanto pit sul mare.
La struttura poteva trovare agil-
menw spazo sul termapieno Jf
Rarcola, ¢ invece no: andrd a
intasare ¢ alterare definitiva-
mente il nucleo storico della
nostraappartenenza adriatica.
£ da un po’ che mi chicdy:
Trieste & ancora citta di marc?
Nelcorso della mia vita non ho
assistito che a furti di bautigia.
Setsa mettere in conto | due
porti etermamente hlindati. sn
quale lungomare uno pui por-
lare a spasso figli o nipolini?

Lungn quale malo potra dirfo-
o ecca, questa & la nostra sto-
ria. Ia nostra anima, il nostro
destino? Non cerio nella Pe-
scheria, che [u essasiil mio ve-
ro parco del mare quand'cro
bambino - che meraviglie vive
si divincolavano su quei banco-
ni di marmo regalad o chissa
chit - e oggi & dedicato & evenli
¢ mostre lontani mille miglia
dallatradizione adratica.
Dove vado allora? Non
all Tdraseain, chiusn; non alla
Stazionce marittima, scmi-inac-
cessibile: non al molo Pesche-
ria [idem}; non nel bacino San
Giusto, interamente recintalo
dall'omanima Marina fino al
maolo Vencezia, a sua volla sbar-
rato; non al molo Sartorio chiu-
so dalie cancellate dello Yacht
Cluh Adriaco: non al paniile
Istria a sua volla chiuso dalle
societd di cannttaggio e dalla
Triestina della vela; non sul
porili galleggianti della Sac-
chetta. Non, per finire, sul mo-
lo terminale della Lantemna, si-
gillato dalle cancellate con bad-
¢ clewronico della Lega nava-
e non sul mola Fratelll Ban-
diera. in uso aj Piloti (che alme-
na lo usano per pubblica utili-
t1); e nemmeno su quello, blin-

dawo, che chiude 2 Ovest i
*Pedocin”. Tunie il resta, mili-
tarmente chiuso da Finanza e
Guardia costicra.

Morale? Di una passeggiala
che ancora negli anni Cinguan-
ta era inleramenie accessihile,
oggi non resta che il Molo Au-
dace e il pezzettino di riva ra
I'ldroscalo ela Maritima. 1l no-
vanta per cento del nostro libe-
ra affaccio a mare & stato sol-
tratto ai cittadini non iscritti a
club. Un quadro indegno della
omagnifica  archivetura  del
“watcrfront” tricstine, [ come

sesi fosse voluio isolarc la citla
dai moli da cui i nostri vecchi

salparono per i mari del mon-
do. Una tendenza che la co-
struzione dell'aunsirada  a
qualtro corsie sulle Rive non
ha fattn che aceelerare, eol ri-
sultato chei giovani non fanta-
sticano pit di oceani e arcipe-
laghi, marestano a farsi di ape-
ritvi wltande 1e spalle all‘ac-
qua.

Mail peggioéfi. sullalodella
Lanierna, un monumento unl-
ca nel Mediterraneo che ovun-
que sarchbe statn reso pill visi-
bile, cinveec qui ¢ visitabile so-
lo su gentile concessione deila
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Legn navale. Il faro capostipile
di tued i fard, la luce numero
uno della cosia orientale
dell’Adriatico che oggi ha faco!l-
t2 di tenere acceso solo un lu-
mino da merto, negli ultimi
cinquant’anni ¢ stato sislecma-
licamenicoccullaloda bruttu-
re, Caserme, magazzini, !'in-
Euardablle blocco a tre plani
ell'Istituto nautico - battezza-
to“Lcomostre” dagli utenti del
“Pedocin™ - in costruzione a
pochi centimetri dall'unica ca-
su storica dell'aren, in uso alle
famiglie della Capitaneria. Per
non parlare delle rovine degli
uffici regionali mai finiti. per
fallimento della ditta, accanto
alla stazione di Sant'Andrea
A tutto questo il nestro cubo
di vetro ¢ comenio dara, 1eme,
1l colpo dl grazda. Dico temao,

Un mese fa
firmate "accordo
per Portolido

Maggio 2020, La data
dell'inaugurazioned glastata
flssata assleme allastima del
9oomllavistator] all’anno. «Se
tutti saranno dl parela si potrd
Inaugurare ne! maggio 2020. Un
cantenitoredove troveremoun
grands acquario, gl animallela
partesclentificas affermd
Antonlo Pacletti il 10 maggio
scorsoIn plena campagna
elettorale. La destinazione &
quetlaormascrittadi portolida
dopo aver accarezzata nel corso
di oltre10 anni il terrapleno di
Bareela, H mercato

crché non se¢ ne sa quasi nul-
a. E allora ci si chiede quale
rapporto esst avrll col reste
delfarchitertuia triesting; qua-
le concorsio di idee sia stato
messo in piedi per raccoglicre
le praposte migliord sul tema.
Ci si domanda, inling, come
mai nessuna ne parli, e dove si-
ano le teste pensanti dell'archi-
tettura ¢ della politica locale,
sempreché ne esistano. Mode-
slamente, da ignorante, non
posso evilarmi di immaginare,
per esempio, che quelle im-
mense vetrate sul lato di hora,
destinate a inceostars di sabse-
dine, esigeranno una manu-
tenzione doi costi insostenibi-

Trirste - nonnstante 1a Rar-
colena - ha perso il mare e il
parco sara 'epiaflio di questa
perdita, nelsenso che [ triestin

|
e R LD

_:: h‘r‘i:ifﬁii!

3 -, bt ek | o
Il rendering del Parco del mare

ortafrutticolodl Campo Warzde,

laRive (ex Pescherla e

Uagarzrinn Vinf) e Porto vecchio L:'m:“
(concassione Greensisam). !
L'approdesul Molo Bandlara & u "

stato deciso neppurgunmese fa I;a cosa
quandall cda di lmvitalia, voluta dall'ente camerale
W'a;iﬂ::mm - andra anascondere
ecenomico, berate .
preliminarerelativo alla un mom_lmento unico
essionadel 100% a1 “Trieste (1] Mediterraneo:
Navigando™ allastessaCamera | farg capostipite deifari

ealla Fendazlone CRTrieste per

62mlla eurc. “Trieste

Navigando™ @lasocletd ILTESORO
depositaria della concessione PERDUTO
quaranteanaledl Partolide.

dado éstatotratte. Oggiperfare
Sull"operazione Parco i

del marela Fondazionaha una passegglata

appastato nel bilanclo 2015 due
milion! dleyrn,

sullungomare restano
soltanto il Molo Audace

eil pezzetto diriva
fraldroscalo e Marittima

3 im:é
ang

@ﬂﬂﬁ#ﬂﬁgh

NMirmato dali'architetto Patar Charmayaff

potranna videre a pagamento
cit che prima avevano gratis. &
I'ente cametale, invece di pen
sare al {utero di un mare sem-
pre pilt vuole di pesce, invece
di costruire un'alleanza con i
Pacsi vicini per dar (rcgua
all'Adriatico e ricostituime le
riserva ittiche, meitera cib che
ne resta in una teca per incas-
sare i dividendi dell’'operazio-
ne. Fra dicci anni non avremo
pit sardoni da impanare, ma
avremo - evviva evviva - un
paren dei poveri, dove ne ve-
dremo gli ultimi esemplari. 11
mare negato da contemplare
solo attraverso un vetro.
Manca, ormai da decenni a
Trieste, una classe dirigenic ea-
pace di ricmpire di contenuti
coerent! uno degli spazi costle-
d piie belli del Medilerranen.

[r— 4
Sz

[ BRIy

Manea il coraggio di dire: libe-
riamo il mare, invece di affol-
larln di brutture. Edavverauna
hestemumia pnnmmdi ricanse-
gnare i moli alla gente ¢ ridare
spazio alla Lanterna? Perché
NON SPOSLATe Caserme ¢ magaz-
2ini in un porw vecchio desti-
natn altrimienti a restare caden-
tc in ctemno? E, gih che ci sia-
mo, ai commerciant va davve-
ro bene che i loro soldi finisca-
no in questa operazione inve-
ce che per witelare una catego-
riaalla cannadel gas?

Una domanda, Infine, che
non & un dewaglio. Perché Pap-
parain ottico della Lantemna -
udite udite - oggi sta in un mu-
seo di La Spezia? Chi gliel’ha
dato, al liguri, se non una com-
briceola che da sempre ha in
spregio la nostra identita mari-
nara?

CIPROCLZIONT RIERVATA
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IL CASO » IL PROGETTO

Una suggestiva veduta della Lanterna e del waterfront triestine
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Il Nautilus

HONG KONG ED IL PORTO DI TRIESTE SULLA VIA DELLA SETA
DEL XX1 SECOLO
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TRIESTE — Mercoledi 23 Novembre alle 17.30 presso il Magazzino 26 del
Porto Vecchio di Trieste, si svolgera il convegno: HONG KONG ED IL POR-
TO DI TRIESTE SULLA VIA DELLA SETA DEL XXI SECOLO.

L’evento organizzato dal’AdSP del Mare Adriatico Orientale e dal Propeller
Club di Trieste, intende analizzare uno degli aspetti legati alla “Via della seta
delXXI secolo™: il ruolo di Hong Kong per le piccole e medie imprese italiane
nel collegare la Cina all’Alto Adriatico e quindi al’Europa continentale.
L’incontro avra come relatori: Zeno D’AGOSTINGO, presidente del’AdSP del
Mare Adriatico Orientale; Fabrizio ZERBINI, presidente del Propeller Club
di Trieste; Riccardo FUOCHI, Presidente Propeller Club Port of Milan; Alice
CHOI, Deputy Representative Hong Kong Economic and Trade Office; Gian-
luca MIRANTE, Direttore Italia, Hong Kong Trade Development Council
(HKTDC); Stefano DE PAOLI, Invest Promotion Executive Italy, Invest
Hong Kong.
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L'Informatore Navale

HONG KONG ED IL PORTO DI TRIESTE SULLA
VIA DELLA SETA DEL XXI SECOLO

Yert of Trieste

Trieste, 21 novembre 2016 — Mercoledi 23 Novembre alle 17.30 presso il Magaz-
zino 26 del Porto Vecchio di Trieste, si svolgera il convegno: HONG KONG ED
IL PORTO DI TRIESTE SULLA VIA DELLA SETA DEL XXI SECOLO.

L’evento organizzato dall’ AdSP del Mare Adriatico Orientale e dal Propeller Club di
Trieste, intende analizzare uno degli aspetti legati alla *“Via della seta del
XXI secolo™: il ruolo di Hong Kong per le piccole e medie imprese italiane nel col-
legare la Cina all’Alto Adriatico e quindi all’Europa continentale.

20161116 APT invito propeller
L’incontro avra come relatori;

Zeno D’AGOSTINO, presidente dell’ AASP del Mare Adriatico Orientale
Fabrizio ZERBINI, presidente del Propeller Club di Trieste

Riccardo FUOCHI, Presidente Propeller Club Port of Milan

Alice CHOI, Deputy Representative Hong Kong Economic and Trade Office
Gianluca MIRANTE, Direttore Italia, Hong Kong Trade Development Council
(HKTDC)

Stefano DE PAOLI, Invest Promotion Executive Italy, Invest Hong Kong
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Il Secolo XIX
ESORDIO APALAZZO SAN GIORGIO PERIL FUTURO NUMERO UNO DIGENOVA ESAVONA

Signorini, primo giorno da presidente

«Un anno per la fusione, quattro per capire se siamo da Champions League»

ILPERSONAGGIO

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Non é ancora il pri-
mogiornodiscuola, mamanca
poco. Paolo Emilio Signorini
entra per la prima volta a Pa-
lazzo SanGiorgio da quasi pre-
sidenteel'ultimadasegretario
generale della Regione,

Per completare la “trasfor-
mazione” serve ancora it pas-
saggio alla commissione della
Camera che potrebbe arrivare
gia domani, poi I'insediamen-
to ufficiale nei primidiecigior-
ni di dicembhre, [l quasi presi-
dente comincia subito a met-
terein fila le prioritd. Traque-
ste, il meccanismo dei
finanziamenti perché oltre al-
la riduzione del numero delle
AUtholiiyy manca nella rifor-
ma un meccanismo per pre-
miare gli scali di “serie A"
«Non vedo scelte di finanzia-
mentolegate allavalenzastra-
tegicas spiega Signorini chedi-
tailpianoaeroportuate.Liilca-
poluogo ligure & stato penaliz-
zato, ma quello che é stato
perso con gli aerei si potrebbe
compensareconle navi: seGe-
nova e Savona seno il primo
porto d'lLalia. questo primato
deve valerequalcosa, anche in
termini di peso economico. La
logistica ¢& macroregionale»
continua il presidente desi-
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gnato che era nella cabina di
regia che i governalori di Pie-
monte, Lombardia e Liguria
avevano creato con la benedi-
zionedel ministrodei Traspor-
ti Delrio. Dali ripartire per fare
xmassa criticas: perché biso-
gna affrontare il stema del gi-
gantismo navale ela posizione
di unasula Autorita disistemna,
per quanto importante, non &
la migliore per dialogare con i
mega agglomerati dello ship-
ping. La regia nazionale serve
per le grandi sceltes, Up ulte-
riore scattoinavantisi potreb-
be ancora fare anche con I'Eu-
ropa che «ha 104 porti core: un
numerocosialloeun fatlore di
debolezza, per questo diversi
studi dicono che sarebbe me-
glio averne 50», L'orizzonte
temporaledel nonancora pre-
sidente & quattro anni, equan-
do cioé capiremo se saremoin
Champions League e ce la gio-
cheremo con gli altri grandi
porti europeis. Gli step indivi-
duatiagrandilinee,daSignori-
nisunodue: il primo durerdun
anno e sard dedicato all’accor-
pamento con Savona: «Ci vor-
ranno almeno dodici mesi per
integrareal meglio le strutture
dei due portis, spiega il succes-
sore di Pettorino. <L'operazio-
ne deve portare maggiore effi-
cienzae fornireulteriore com-
pelitivitd ai due scalis, La parti-
tapiitburocratica@la partenza
cheSignoriniindividua perpoi

concentrarsi sul ruolo da pro-
tagonista «che do-

vraritagliarsisul corridoio Ce-
nova-Rotterdam», Perché per
giocare in Champions biso-
gnera vincere con i porti del
Nord Europa. Con Rotterdam
in particolare che ha puntato
gliocchi sul mercato della Pia-
nura Padana, quello tradizio-
nale di Genova e Savona.

la terza partita & sul nome
del prossimo segretario gene-
rale: «ll profilo di tutti i candi-
dati che informalmente sono
usciti in questi mesi, & ottimo.
Ha ragione Toti - continua Si-
gnorini - La politica ha dato
un’ottima prova in questa tor-
nata di nomine portuali per-
ché sono state scelte persone
di grande esperienza tecnica e
amministrativa, caratteristi
che che servono per questi
ruali», | nomi sono sempre gli
stessi: la soluzione interna da
Marco Sanguineriin vantaggio
su Sandro Carena (e ieri il diri-
gente erain sala ad ascoltare il
neo presidente). Rimangono
in piedi le candidalure di Mas-
simo Provinciali - I'attuale nu-
mero dueaLivorno- Luigi Coc-
chieLorenzoCuocolo.Perdieri
Signorini, al termine dell'in-
tervento al forum, & uscito da
Palazzo San Giorgio con Rino
Canavese. .'ex numero uno di
Savona ha sempre smentito di
voler fare il segretario genera-
ledell'Autorita diSistema, mai
due parlavano fitto. Canavese
potrebbe cosi entrare nel bo-
ard, ma per questa partita sia-
mo appena al fischio d'inizio.
www.thomredizclegraphit
THY N MUOALUUN O | ASEH AN
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Zeno D’'Agostino, Il primo presidente eletto in Italia dopo la riforma della portualita FORNETTI

STOP AILOCALISMI

La posizione di una
singola

non é la migliore
per dialogare con i
colossi dello shipping

PAOLO SIGNORINI
presidente desianato Adsp
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Il Secolo XIX

La posizione di una singola Authority non ¢ la
migliore per dialogare con i colossi dello shipping

porto d' lialia, questo primato deve valere

qualcosa, anche in termini di peso economico.

La logistica «& macroregionale» conlinua il

presidente designato che era nella cabina di

regia che i governatori di Piemonte,

Lombardia e Liguria avevano creato con la

benedizione del ministro dei Trasporli Delrio.

Da li ripartire per fare «massa critica»: perché

bisogna affrontare il «lema del gi gantismo

navale e la posizione di una sola Autorita di

sistema, per quanto importante, non & la

migliore per dialogare con i mega agglomerati

dello shipping. La regia nazionale serve perle

grandi scelte». Un ulteriore scatto in avanti si

potrebbe ancora fare anche con |I' Europa che

«ha 104 porli core: un numero cosi alto & un

fattore di debolezza, per questo diversi studi

dicono che sarebbe me glio averne 50», L'

orizzonte temporale del non ancora presidente

& guatlro anni, «quando cioe capiremo se

saremo in Champions League e ce la

giocheremo con gli altri grandi porli europei».

Gli step individuati a grandi linee, da Signorini

sono due: il primo durerd un anno e sara

dedicato all' accorpamento con Savona: «Ci

varranno almeno dodici mesi per integrare al

meglio le strutture dei due portin, spiega il successore di Pettcrino. «L' operazione deve portare
maggiore efficienza e fornire ulteriore competitivita ai due scali». La partita pil burocratica & la partenza
che Signorini individua per poi concentrarsi sul ruolo da protagonista «che I' Authority dovra ritagliarsi
sul corridoio Genova -Rotterdam». Perché per giocare in Champions bisognera vincere con i porti del
Nord Europa. Con Rotterdam in particolare che ha puntato gli occhi sul mercato della Pianura Padang,
quello tradizionale di Genova & Savona.

La terza parlita & sul nome del prossimo segretario generale: «ll profilo di lutli i candidati che
informalmente sono usciti in questi mesi, € otlimo.

Ha ragione Toti - continua Signorini - La palitica ha dato un' ottima prova in questa iemata di nomine
portuali perché sono state scelte persone di grande esperienza tecnica e amministrativa, caratteristiche
che servono per questi rucli». | nomi sono sempre gli stessi: la soluzione interna da Marco Sanguineri in
vantaggio su Sandro Carena (e ieri il dirigente era in sala ad ascoltare il neo presidente). Rimangono in
piedi le candidature di Massimo Provinciali - |' attuale numero due a Livorno- Luigi Cocchi e Lorenzo
Cuocolo. Perd ieri Signorini, al termine dell’ intervento al forum, & uscito da Palazzo San Giorgio con
Rino Canavese. L' ex numero uno di Savona ha sempre smentito di voler fare il segretario generale dell’
Autorita di Sistema, ma i due parlavano fitto. Canavese potrebbe cosi entrare nel board, ma per questa

parlita siamo appena al fischio d' inizio.
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Ansa

Porti: Merlo, domani via libera Senato provvedimento piloti
Consulente Delrio, mette tetto di un min euro a responsabilita

(ANSA) - GENOVA, 21 NOV - "Domani c¢'é una commissione al Senato che
dovrebbe licenziare in via definitiva un provvedimento sui servizi tecnico
nautici, con particolare riferimento ai limiti di responsabilita dei piloti, nato a
Genova, a seqguito della vicenda di Torre Piloti, che i piloti genovesi e italiani
rivendicavano essendo gli unici a non avere questo tipo di tutela”, annuncia
Luigi Merlo, consulente del ministro delle Infrastrutture e Trasporti Graziano
Delrio. Si tratta di un provvedimento che mette un tetto di un milione di euro
alla responsabilita dei piloti che manovrano le navi all'interno dei porti in ca-
so di incidenti. "Se andra a compimento, grazie al lavoro delle commissioni
parlamentari e dell’azione diretta di Mario Tullo (Pd) e Marco Filippi (Pd), sa-
ra piu facile lavorare con maggiore serenita, tenendo conto che le navi sono
sempre piu grandi e i porti fanno fatica a ingrandirsi: i piloti potranno affron-
tare i loro compiti con adeguate tutele e garanzie".
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Corriere Marittimo

Gallanti: "I 5 anni passati alla guida del porto - I progetti realiz-
zati" / INTERVISTA

I° PARTE

Giuliano  Gallanti & arrivato  alla presidenza  deila Autorita  portuale
di Livorno nell'aprile 2011, dopo essere stato anche alla conduzione del
porto di Genova per otto anni dal 1994 al 2006. A breve si concludera il suo
mandato, quando il ministro Delrio nominera il suo successore. Abbiamo
voluto ascoltare dalle sue parole questi 5 anni, passati aila presidenza del
porto, durante i quali lo scalo e stato completamente ridisegnato, sono state
realizzate molte opere, & stato messo in cantiere ilprogetto piu importante
per il futuro del porto.

Abbiamo diviso l'intervista in diversi articoli che seguiranno questo che & il primo, perché

riteniamo di pubblicarla nella sua interezza, dando il giusto risalto ad ogni argomento.
Quali sono stati i progetti realizzati durante la sua presidenza?

“/l primo é stato il piano Regolatore portuale, dopo 50 anni ¢i siamo riu-
sciti, inoltre é stato imporiante l'aver dragato quasi tutto il porto. Quando
siamo arrivati non potevano entrare navi piu di 7000 TEU, oggi entrano navi
anche pit di 8000 TEU, adesso stiamo dragando tutto l'imbocco. Tutto il
fondale del porto di Livorno € meno 13 metri, sotto non & possibile andare.
Questo ha consentito agli operatori e ai terminalisti di ricevere le nuove na-

vi. Abbiamo fatto investimenti per quasi 100 milioni per sistemazione di
banchine, dragaggi”.
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- segue

La Darsena Europa

“La messa in cantiere della Darsena Europa, in attuazione del piano Regola-
tore, e l'impresa pit importante negli ultimi decenni per il porto e il 15 dicem-
bre scadra la manifestazione di interesse. E' la prima volta che viene fatto un
project financing: un finanziamento pubblico-privato, in cui la realizzazione é
in capo al privato in modo che ci sia la responsabilizzazione del privato sulla
realizzazione dell'opera.

Porteremo i fondali a meno 18 metri € un intervento di quasi 700 milioni, 400
li metteremo noi e 300 Ii mette il privato. La Darsena Europa é fatta per ospi-
tare navi da 15 mila TEU, se non lo facciamo entro qualche anno siamo de-
stinati ad essere un porto solo per traghetti e ro-ro”.

La societa Porto di Livorno 2000

“L ‘altro progetto importante € stato cambiare la composizione sociale, con la
cessione delle quotedella Porto Livorno 2000, chiunque vinca & un grande

gruppo”.

La ferrovia

“Verra inaugurata a breve la ferrovia che collega direttamente la Darsena To-
scana alla rete, manca il breve collegamento ferroviario con l'Interporto Ve-
spucci e la Regione Toscana lo sta realizzando. Icontenitori salteranno dalla
nave al treno é la grande risorsa di Livorno che altri porti, Spezia e Genova,
non hanno.

Sara il primo porto nel Mediterraneo ad avere la ferrovia che arriva alla ban-
china. Il vantaggio di Livorno e che é libero alle spalle e I'interporto diventera
la valvola di sfogo. Siamo entrati in partecipazione con l'interporto”.
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- segue

A Genova, per citare il terminalista genovese, Luigi Negri, per riempire
un treno ci vorrebbero due terminal container perché uno non basta.
Livorno avra questo problema?

“Non credo, la chance di Livorno sara il treno in banchina con cui si saltano
tutte le manovre. A Genova, la ferrovia non & competitiva e la gomma é vin-

cente, poi il Terzo Valico non c¢'é ancora quindi per andare oltre I'appennino
e difficile.

Quando ero a Genova, avevamo fatto un collegamento ferroviario con gli
svizzeri, un treno che faceva Genova—Basilea, non caricava quasi niente,
perché bisognava prendere il treno portarlo fuori, formare il vagone, un tem-
po molto lungo a volte ci volevano pit giorni. Oggi la situazione é migliorata,
ma la gomma & sempre vincente”.
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Ferpress

Toscana: Rossi, a dicembre inaugurazione collegamento porto Li-
vorno-ferrovia

(FERPRESS) — Roma, 21 NOV - “Un risultato interessante, un segnale di vivacita
che dimostra che le cose funzionano quando c’¢ un ruolo attivo delle istituzioni e non
si lascia solo al mercato il compito di determinare qualita e quantita dello sviluppo. Il
quadro appare vivace e se si creano le condizioni, infrastrutturali, logistiche e di so-
stegno alle imprese, sono convinto che per Livorno e per tutta I’area costiera vi siano
grandi potenzialita”.

Il presidente della Regione Enrico Rossi ha presentato oggi in conferenza stampa il
bando del Mise che mette 10 milioni di euro a disposizione delle imprese che vorran-
no investire e che ha gia registrato 71 proposte di investimento. Rossi ha colto
I’occasione per fare il punto sulle varie tappe dell’attuazione dell’accordo di pro-
gramma siglato lo scorso ottobre da Stato e Regione. Fra queste, il presidente ha sot-
tolineato il successo dei protocolli di insediamento, su cui la Regione aveva stanziato
10 milioni. “Tutto questo — ha spiegato — fa ben sperare per il futuro sviluppo di
un’area come quella di Livorno, dove la crisi ha picchiato duro ma sulla quale si stan-
no concentrando oggi gli sforzi che stanno dando i primi concreti frutti. A meta di-
cembre sara infatti inaugurato il collegamento ferroviario fra la Darsena e la ret e fer-
roviaria nazionale, mentre nel 2017 partiranno i cantieri per lo scavalco ferroviario
che dovra collegare il porto all’Interporto”.
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Informazioni Marittime

Livorno, boom di crocieristi nei primi nove mesl

Sta andando a gonfie vele il traffico dei crocieristi e quello dei passeggert nel porto
di_Livorno nei primi nove mesi del 2016, come confermano i dati dilfusi
dall’ Autorita portuale.

Il numero dei croceristi nello scalo toscano a raggiunto complessivamente 683.069
unitd, con un +18,6% sul periodo gennaio-settembre del 2015. Aumentate inoltre le
loccate nave che sono staie 323, cio¢ 33 in pit rispetto allo scorso anno.

Incremento significativo anche del tralfico passeggeri imbarcati sui traghetti: nei
primi nove mesi sono transitati per lo scalo livornese un totale di 2.234.533 passegge-
ri, 466 mila in pit rispetto allo stesso periodo del 2015.
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Il Sole 24 Ore

Trasporti. Obiettivo semplificazione

Accordo tra Livorno e Tunisi per creare rete
mediterranea

Il porto di Livorno, in attesa di trasformarsi in

Autorita di sistema porluale del mar Tirrenc

settentrionale (insieme agli scali di Capraia,

Piombino, Portoferraio, Rio Marina e Cavo),

rafforza i contatti con |la sponda Sud del

Mediterraneo.

Il commissario della port Authority [abronica,

Giuliano Gallanti, nei giorni scorsi ha siglato un

accordo con Sami Battikh, il numero uno dell'

ufficio della marina mercantile e dei porti della

Tunisia, cioé il soggello che, per conto del

Governo tunisino, & deputato a gestire i porti

nazionali.

L' intesa sl incentra sulla semplificazione delle

procedure logistiche e portuali, sulla sicurezza

marittima e sulla sostenibilith ambientale.

L' obiettivo finale & quello di creare una nuova

catena logistica integrata, attraverso i porti

della riva nord e sud del Mediterraneo.

«Crediamo - spiega Gallanti - che il contesto

favorevole creato dalla Commissione europea,

a partire dal 2014, con la revisione delia

politica europea di vicinato, ci consenta oggi di

instaurare un parlenariato pid forte tral' Ue e i

Paesi della Sponda Sud del Mediterraneon.

Livorno, prosegue Gallanti, «& in grado di

accogliere appieno le opportunita congiunturali di questo momento storico: intendiamo cominclare a
parlare di un sistema inlegralo di trasporti e logistica nell' area pan-mediterranea, muovendoci nel solco
del processo di estensione dei corridoi Ten-T verso i Paesi extra-Ue mediterranei e di integrazione con
le reti transmediterraneex.

Da parte sua, Battikh afferma: «Le relazioni tra i porti italiani e la Tunisia sono storiche e consolidate;
0ggi due terzi dell' export/import tunisino con I' Europa passa attraverso I’ [talia. Questo accordo,
centrato sull’' innovazione tecnologica, rafforza ulteriorimente la cooperazione tra i due Paesi,
aggiungendo un ulteriore tassello verso |I' adozione di politiche macro-regionali che assicurino un
maggior coordinamento delle iniziative tese a implementare le relazioni commerciali tra le due sponde
del Mediterraneon».

Il Marocco e la Tunisia, ricarda peraltro Gallanti, «sono tra | Paesi africani piu attivi nel campo dell'
innovazione tecnologica. Il Governo marocchino e quello tunisino hanno gia sviluppato progetti di
digitalizzazione di ampio respiro con un orizzonte temporale sino al 2020.

Per I Italia si profilano, dunque, nuove opportunita; gli spazi per farlo ¢i sono e il mercato africano &

potenzialmente contendibile».
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Corriere Fiorentino

«Accordi e visite lampo,
ma la ripresa non s ¢ vistax

Il sindaco Nogarin: il premicr? E la prima volta che viene...

Sindaco Flippo Nogarin, @
presidente Hossi rilancia Ia
reindusirializzazione della
costa, Domani {(ogei adr)
Mautieo Rend sard & Livorno...

«Sano molto contento che
gquando siamo sotto reforon-
dum turtl prendano in consi-
derazione la costa. Visio che
Renzi & qui, 1o invitiumo a
prendere in considerazione 11
reddiro di cittadinanza che qui
sperimentiamos.

Mi scuni, ma cosua divrebbe
fare Renzi, non venire duran-
te lacampagna eleltorale?

«Visto che vicoe, faccia
qualcosa di interessante per il
territorios,

Al di 13 della presenza di
Renzi, c'e comungque una
nuova attenzione del I'd verso
lucosta. Pusiliva, no?

«Non deve cssere spot. Lot
tenzione la vediumo, 1 risultt
no. L'accondo per Livornn é

22/11/2016

stato fimmato in plena campa-
ga per le regionali da Rossi
nel 2015, ma per ora la ripiesa
ecunuiicy, v Jdel posti dei la-
vord, non ¢'& stata, Sonobravis-
simi, per I'amor d'iddio, ma
per il momento non abbiamo
visto nullas

Cosa manca nci progetti
delln Regione e del governo,
secondovol?

«Marnca una visione com-
plessiva di una sitvazione di
crish. E L differetrzn & politica.
Faccio un esempico: abbismeo
chiesti i intervenine sulle Por-
te Vinciane: it porto di Livorno
confina con 1 canali del Navi-
celli. Rossi aveva promesso un
rassaggin della gestione, opyoi
allz Navicelli spa, per dragnrle.
Niente & stuto futto. Era un In-
tervento praticamente a cosio
ZETOr,

Politicamente, peri, oru c'e
i) referendum. L con le divi-
sioni interme al id, come ha
ricordalo il direllore Puolo
Ermini in un editorfate dome-
nica gcorsa sul Corricre Fio-
rentino, lel € i1 M58 potete
dormire sonni tranquilli.
Non & forse un caso che Renzl
riparta dalk costa, in Tosca-
na.

«Ripartire? L la sua prima
visita da premler, saluta Livor-

b

Mify
piucere

che tutli si
ricording
di livornoe
via che

s sollo
referendum
AL realtd
€chequi
ilnd

not esiste

NO e se Ne van

Ancoro, non ka risposto sui
suol sonnl tranguitll...

«Cilv Malrix, yuando Newo
tenta di plegare il cacchivio: e
it Larublo gli dive: “Ricondati
Neo, T cucchialo non esisie™ Nl
I'd non eststex.

Lei chiede di fare inlenenti
davvero ¢ piil incishi: ma an-
che diversi. (haali?

«Huo visto Jdwe alcune arien
de hanno risposto allappello.
Bene: ma rispondono perché
¢i sono incentivi. Realmente
I'cconomia ripartird; L se ri-
partira, sarh una ripartenza
stahile o frutto solo dellinve-
stimento con il sostegno del
yoverno che, quande se ne va,
porta via anche le aziende® Lo
abbiamo visto fare In 3ud Ita
liaw.

11 giorno dopo il referen-
dum, cosa fard se vince il 512

«Vince it No, e dal giomo
dopo saremo ladti a Homa a
chiedere le dimissioni di Ren-
2. L anche se non le da, ¢ da
festegglare ugualmente: Ia
carta costituzionale sard sahva,
ul motivo per fare festa e
ubriacarsi la notte del 4».

M.F.

AN TR TR AL
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Il Tirreno

Livorno, soldi a chi apre industrie

Bando da 10 milioni per I'occupazione. Darsena Toscana, a dicembre via ai treni

di samuele Bartalinl

® FRENZE

(¥ra si passa dalle parole ai fat-
ti. O almeno questo & l'inten-
0. Dalle 71 manifestazioni di
interesse a progenti verl e pro-
pri. Tuttiglt pechi sonn punta-
ti su Livorne, Collesalvetti e
Rosignano Marittimo: un’arca
di crisl complessa che prova
cun questu piane di reindu-
strializzazione a togliersi di
dosso il uriste primato del mag-
gior numero di disoccupati in
Toscana.

L'accovdo di progiamuma fir-
mgto in ottobre tra Regione ¢
governo metie a disposizione
10 mlliond di curo sotto forma
di agevolazioni per quegli im-
prenditori che vorranno inve-
stire in queste zone. Ma sono
finiti i tempi della distribuzio-
ne 4 pioggia. Lacrisi che sem-
hra non finire mai haristretto i
cordoni della borsa ¢ ha pure

affinato i criter] di selezione.
Vediamo.
A CHISI RIVOLGE ILPIAND. Che
le imprese vengano da) scitore
della manifautura o del turi-
510 non importa, Conterd in-
veee che facclano un investi-
mente produttivo o di tutcla
ambientale per almeno 1 mi-
lione ¢ mevzo di curo, che
apranc una fabbrica o una se-
denelle zonedi crisi-Livornao,
Collesalveui o Rosignana Ma-
rittimo - con un incremento
degli addetti ¢ saranno pure
premiale se assumeranno la-
voratoer] licenziad o inClg. 11 fi-
nanrziamento agevolaty sari
cancessn sia in forma di presti-
to che di centributo in conto
implant. Le aziende interessa-
e avranno un mese di tempo
per metere sul 1avolo le loro
yaposte di rilancio industria-
c, dal 6 fchbraio al 7 marzo
2017. Sono questi i termini

dell’avvise pubblicato dal mi-
nistero dello Sviluppo econe-
mico e gestito da Invitalia. Nel
frattempe ieri sono partiti gli
incontri Lecnici tra Invitalia,
Regione, Comuni e banche
per capire come attrarre l'lnte-
resse e%l.: imprenditori ainve-
stire nel Livornese.
INCONTRI NEI COMUNI, [c in
contri, uno per ciascun Comu-
ne, sono stati messi in calenda-
rio: il 14 dicembre alla Camera
di Commercio di Livorno, il 12
Fennnio aCastiglioncello, jl 1U
ebbraio all'Interporto di Gua-
sticce. La _mattina si tiche
I'evento pubblice (con impre-

se e associazioni di categoria),
il pomeriggin i teenici di Regio-
ne e [nvitalia inconrano le im-
prese che ne fanne rischicsta.
Invitalia raccoglicra dalle im-
presela prenviazione degli in-
contri  individuali. Ulimo
step: il 20 febbraio a Roma un

sentinario via web rivolio alle
aziende.

IL COLLEGAMENTO PORTOD-FER-
ROVIA E ALTRI 10 MILIONL. -A
dicembre sard inaugurato il
collegamentn ferrnviario trala
Varsena del porte di Livorno e
la rete ferroviana, menure nel
2017 pardiranno i cantieri per
lo scavaleo ferroviario che do-
vra collegare il porto all'inter-
portos, annuncia il presidente
della Regione Cnrico Rossl.
Mac'eanche il prisno risultaw
positive del bandn reginnale
per i “protocolli d'insediamen-
1o”. Prevede risorse per 10 mi-
liuni e s1 rivolge a grandi ¢ pic-
cole imprese con interventi
differcnziati per tipologia (dai
10 milioni ai 250mila curo di
Invesumen). La scadenza dol
bando era il 31 ettobre e per il
Livomese sono amrivate 17 pm-
poste.

CHPLOLRZKNE MSERVATE

Lareadell'Tnterporto dl Guasticce
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La Nazione LI

FRONTE DEL PORTO

Pisa spalanca le porte vinciane
Darsena Toscana nel fango

1l problema rimane e la soluzione é ancora lontana

=LIVORNO -
LA REAZIONE dell’Autorita por-
tuale alla decmione della Remone
di {ar gesire le “porte vincane”
gl Authoniy del port remionali e
arrivalaicrl, I commissario Gallem-
1, che aveva assistilo impielrilto
dl’anpuncio dato dall’assessore re-
gionale Ceccaralli, ha preso carta e
penna ed ha chicsto al governatore
Rossi ragione della mancata pro-

messu di passare la pestione delle
“Porte” M Jabeonica
Che fosse diventala una gquesuone

di lana caprina si era gid capito do-
po la piceata risposta del Comune
di Pisa a2 Rossi («MNon daremo ma
a hvornes: lechiavi delle portes). I
che Pisa sia ntenaonata a lasaure
le“parte” aperteil pil possibile, an-
che quando non occorre per 1 trafli-
o del suol meza nuautid, lo st é vi-
slond giomi scors: quandole piog-
ge sul pisano hango 1ngrossaio sia
1l canale der Nuvicelli che lo Scol-
matore e le“porte” sono rimaste to-
tadlmente aperte siasabatosia dome-
nica (vedi la [oto, scalinadomenica
mattina) con un loric [usso di ac-
qua fangosa verso la Darsena Tosca-
na Darilevare unche che le “porte”
sono rmaste spalancale senza che
nessuno fosse di guardia nel “pab-

biotlo” dove stanno 1 cum.mdi che

era deserto e chiuso a chy
L'INSABBIAMENTO della foce

dcl Calambronce del resto non con-
seateal flusso d'acqua fangosa di de-
fuire da Scolmatore e cunale deg
Nawicelli se non attraverso la Darse-
na Toscana E non consola gh ope-
ratori livornes: della Darsenail L.
10 che lo Scolmutore- che crea loro

tant1 problemi- dovrebbe impedire [0

le rovinose piene dell’Am e Come
& stalo recentemente spiegalo an-
chesu queste colonne, lo Scolmato-
re di fatto “non” scolma I’Arno, ma
soloyualchie modesia cassad’espan-
sicne che pud poco o nienle. Torna
dunque di piena atlualita tl proble-
ma della [oce, che & stato a Jungo
sottovalutato sul piano prauco, hmi-
tan dosi la Regione- cin parteanche
le isutuacni Livornesi- a4 eluborare
piam di “foce wmata™ che ad ogm
sono rimast solo voli pindana. Ve-
10 & che la Regione ha annunaato
stan dament, ma la “foce armata®-
che sard pronta nelle migiiore delle
ipotesi tra tre onni- non risolvera
che parnalmente 1l problema della
Darsena Toscana, se non verrd in
contemporanea lombate Patuale
caale verso la Darsenn, Infoni la
“foce armata” sotiolineano tecni-

PRESA DI POSIZIONE

«NON DAREMO MAJ LE CHIAVI DELLE
NOSTRE PORTE AD ESTRANEI-: COSl
AVEVADETTO IL SINDACO DI FISA

a della Port W labronica-
s apprafondita a 3 o al massimo
4 motr1, mentre 1a Darsena Tosca-
pa ha un londale ad almeno 11,50
melri: 1 che significa che Gnché d
sard un canale di collegamento, si |
conlinuera fatalmente a buttar [an- '
go nellaparte pi hassza, cioé in Dar-
sena, considerando anche 1l “tap-
po” creato dalle onde del mare sulla

ce

DUNQUEL, la “foce armata” senzm
Lombareil braccio di comale 1n Dar-
sena Toscananon sara la soluame
per 1l porto: tantomeno per ['auspi-
cata Puauaforma Europa, che avrd
bisogno di una vigbilita diversa da
quella oggl condidonata du pont
levarol di sirada e ferrovia Enon sa-
ralasoluzione nemmeno per il iran-
sito delle imbarcazioni e delle picco-
le navi verso lIa Dnrsena di Pisa, se
non verri “spezzate” Panuale basso
viadotio che porta la viabilitd verso
Tirrenia con l'inserimento di un
paonte levatoio stradale, E' Ia solu-
Zioneipolizzala mi ncora come pu-
rateoria, diato che rifare wttoil via-
dotto a un’altezza superiore com-

porta tempi ¢ spese incompatibili,

Cosi 51 conunuano a cercare com-

promessi che, come quello innun-
ciato dall’assessore Ceccarelli, non
sembruno soddisfare né l’una né
1’altra parte in causa. G
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- segue

La promessa

disattesa

Il governatore Rossi
aveva promesso che

avrebbe dato_ b
la gestione delle porte PP R T

LA «FOCE ARMATA»

Torna di piena attualita

Ma anche questa ipotesi
rischia di non essere efficace

-2 i

«MAREA LIMACCIOSAN Le porte vinciane completamente
aperte come si presentavanc domenica mattina e nella «centralina»
dei comandi nessuno di guardia era presente, come invece dovrebbe

Futuribile

Quel viadotto
da «spezzare»

LA “FOCE armata” senza
tombare il braccio di canale
in Darsena Toscana non sara
la soluzione per il porto né
per Piattalorma Europa, che
avra bisogna di una viabilita
diversa. Enonsara la
soluzione nemmeno per il
transito delie imbarcazioni e
detle piccole navi versa la
Darsena di Pisa, se non
verra “spezzato” attuale
basso viadotto che porta la
viabilitd verso Tirrenla con
linserimento di un ponte
ievatoio stradale.
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Gazzettadelsud.it

Gioia Tauro, stop all' agenzia del lavoro portuale?

Sono 400 i lavoratori in esubero che dovrebbero passare nell' agenzia

Gioia Taurc. Colpo di scena nella verienza del
porto. In serata da Roma é rimbalzata la
notizia che |la Commissione bilancio della
Camera ha respinto I' emendamento che
approvava |' agenzia del lavoro portuale. Sono
400 i lavoratori in esubero che dovrebbero
passare nell' agenzia. Adesso bisogna capire
se il provvedimento sara inserilo in un maxi
emendamento collegato alla legge di stabilita.
Sono tre in tutto gli stop alle proposte di
modifica alla manovra avanzate dal governo.
In commissione Bilancio sono stati dichiarati
inammissibili per estraneita di materia gli
emendamenti che chiedevano di destinare 40
milioni di euro per completare il programma
'Grandi Stazioni’, di consentire alle autonta
portuali di creare una Agenzia per la
somministrazione dei lavoro in porto e per la
riqualificazione professionale che avrebbe
consantito, il primo anno, di 'salvare’ in tutio
900 lavaratori dei porti di Gioia Tauro e
Taranto {con un costo nel 2017 di 18,1 milioni).
Inammissibile anche una proposta sulla tutela
degli infortuni dei dipendenti dell’ Ispettoraio
del lavoro nella fase di avvio.
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Gazzetta del Sud

L' emendamento del Governo su Gioia Tauro, prima dato per approvato, in serata & stato
respinto

Portuali, "saita" I' Agenzia?

Il provvedimento ora potrebbe finire in un collegato alla manovra finanziaria

Alfonso Naso REGGIO CALABRIA £ giallo

sull’ iter parlamentare relativo alla costituzione

dell' Agenzia per il lavoro portuale. 11

provvedimento, voluto fortemente dal Governa

per salvare | lavoratori del porto di Gloia Tauro

dal rischio della mobilita, sarebbe stato

respintc in commissione Bilanci. Questo

quanto & rimbalzato da Roma nella tarda

serata di ieri. L' agenzia Ansa alle 21.45 infatti

riperta: «Stop a tre proposte di modifica alla

manovra avanzale dal governo. In

commissione Bilancio scno stati dichiarati

inammissibili per estraneita di materia gli

emendamenti che chiedevano di consentire

alle autorita portuali di creare una Agenzia per

la somminisirazione del lavoro in porto e per la

riqualificazione professionale che avrebbe

consentito, il primo anno, di salvare 900

lavoratori dei porti di Gioia Tauro e Taranto

{con un costo nel 2017 di 18,1 milioni)».

Un fulmine a cie! sereno per i lavoratori dello

scalo calabrese. Una notizia che va in

controtendenza con quella rilanciata sempre

dalla slessa Agenzia di informazione alle

15.45 nella quale si leggeva che «le autorita di

sistema portuale potranno pramuovere I

istituzione dell' Agenzia per la

somministrazione del lavoro in porto e per la

rigualificazione professionale. Lo prevede un emendamento del governo alla legge di Bilancio che
specifica che le Autorita potranno partecipare con proprie risorse alle agenzie e che i lavoratori che
saranno inserili negli elenchi dell’ agenzia potranno beneficiare di un' indennita di integrazione salariaie
straordinaria per le giomate di mancato avviamento al lavoro. |l beneficio interessera nel primo anno di
applicazione 900 lavoratori portuali (Gioia Tauro e Taranto) per una spesa massima per il primo anno
pari a 18.144.000 di euro.

Negli anni successivi I' indennita sara attribuite solo ai lavoratori che non abbiano trovato adeguata
collocazione, stimabili in circa 700 nel 2018, per una spesa massima pari a 14,1 milioni di euro, e
stimabili in circa 400 nel 2019, per una spesa massima pari a 8 milioni di euro”. Le Regioni, infine,
potranno cofinanziare i piani di formazione e o di riqualificazione del personale che dovessero rendersi
necessari».

Una confusione che ha mandato nel panico | lavoratori impegnati nel turno serale.

Bisogna capire, se effetlivamente |' emendamento & stato respinto, il motivo. Perché se si tratta solo di
una questione tecnica lo stesso provvedimento rientrera nel maxi emendamento collegato alla legge
finanziaria. Nel caso in cui la bocciatura & nel merito, si aprirebbe invece una fase turbolenta nello scalo

che gia non vive un periodo tranquillo. Senza I' Agenzia, infatti, la societa di gestione del porto non ha
aitra via che la messa in mobilita dei lavoratori.3.

ALFONSO NASO
e —
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Ansa

Manovra: Governo, Agenzia Lavoro per Porti,'salvi' oo
posti

A Gioia Tauro e Taranto. Regioni possono co-finanziare corsi

(ANSA) - ROMA, 21 NOV - Le autorita portuali potranno promuovere la cre-
azione di un' "Agenzia per la somministrazione del lavoro in porto e per la
riqualificazione professionale” e i lavoratori che saranno inseriti negli elenchi
dell'agenzia potranno beneficiare di un'indennita di integrazione salariale
straordinarie per le giornate di mancato avviamento al lavoro.

E' quanto prevede un emendamento alla legge di Bilancio presentato dal go-
verno in commissione alla Camera. L'effetto concreto sara quello di salva-
guardare con la nuova indennita circa 900 lavoratori dei porti di Gioia Tauro
e Taranto nel 2017 per un esborso massimo di 18,1 milioni. Negli anni suc-
cessivi € previsto un decalage dell'intervento a 700 unita lavorative nel 2018
e a 400 nel 2019.

La norma stabilisce anche la possibilita per le regioni di cofinanziare i piani
di formazione e/o riqualificazione del personale portuale.(ANSA).
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The Medi Telegraph

Portfi, un’agenzia per il lavoro
iNn banchina: salvi 200 occupati

Roma - E quanto prevede un emendamento alla legge di Bilancio
presentato dal governo alla Camera.

Roma - Le autoritd portuali potranno promuovere la creazione di un’ «Agenzia
per la somministrazione del lavoro in porto e per la riqualificazione professiona-
le» & i lavoratori che saranno inseriti negli elenchi dell’agenzia potranno bene-
ficiare di un’indennita di integrazione salariale straordinarie per le giornate di
mancato avviamento al lavoro. E quanto prevede un emendamento alla leg-
ge di Bilancio presentato dal governo in commissione alla Camera. L'effetto
concreto sard quello di salvaguardare con la nuova indennitd circa 900 lavo-
ratori dei porti di Gioia Tauro e Taranto nel 2017 per un esborso massimo di 18,1
milioni. Negli anni successivi &€ previsto un decalage dell’intervento a 700 unitd
lavorative nel 2018 e a 400 nel 2019. La norma stabilisce anche la possibilita
per le regioni di cofinanziare i piani di formazione /o riqualificazione del per-
sonale portuale.
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Gazzetta di Taranto

CONVEGN® VAL LE PROSPETTIVE fLeo Spathto]

«Loscalo
e pronto
a rilanciarsi»

@ 1 transhipment @ upa
prospettiva superata. Ivano
Russop, dirigente del Ministe-
ro dei Trasporti, usa parole
chiare. «In questo settore -
spiega - non possiamo pid
competere. In passato ave-
vamo tre porti dediti al tran-
shipment, Cagliari, Gioia
Tauro e Taranto. Ed erano
troppi. Quegli equilibri non
reggono pii: la partita si gio-
ca sul costo del lavoro, Nei
porti stranjeri, in Egitio co-
me in Grecia, sono molto
inferiori».

La soluzione & pronta. «Ri-
sogna mantenere - spiega
Russo - una parte di tran-
shipment e dedicarsi al traf-
fico dei traghetti e ro-ro, alle
crociere e alla cantieristica.
[l Governa sta promuovendo
Taranto presso tutti pli ope-
ratori del settore. Abbiamo
portato qui anche Grimal-
din.

Federico Pirro ha sottoli-
neato invece Vimporianza
dello scalo portuale jonico.

«[l polo industriale taran-
tino - ha spiegaio - é una
grande risorsa, strategica
per il futuro del Paese. L'llva
rappresenta rappresenta an-
cora la pin grande f[abbrica
manifatturiera italiana. L'at-
tenzione prestata dal Gover-
no ai problemi di Taranto
nen ha eguali nel Mezzogior-
now».

Tarlazzi, segretario gene-
rale Uiltrasporti, plaude alla
conferma di Prete alla guida
dell’' Authoerity jonica. «E' una
scelta giusta - spiega - il
porio ha bisogno di conti-
nuita, La diversificazione é
un percorso ineludibile: non
& pii possibile pensare a si-
tuazioni che prevedono un
solo operatore. Taranto @ il
terminale terrestre del cor-
ridoio scandinavo-mediterra-
neo, che parte da Helsinki e
arriva a La Valletta. Ha tutte
le condizioni per rilanciar-
sin,
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La Gazzetta di Taranto

Protocollo per gli operai ex Tct

«Anticipare» gli effetti dellistituzione dellAgenzia per la somministrazione del lavoro

@ Un prutocollo per wanticipares gli
effetti dell'istituzione dell’Agenzia per la
somministrazione del lavoro ne! Porto.
Un modo per mettere «al sicuros i la-
voratori del bacino ex Tet.

Lliniziativa dell’Autorita di Sistema
portuale di Taranty rappresenta una del-
le novitd emerse nel corso della tavola
rotonda «Politiche industriali. Il lavoro,
la formazione, V'agenziar. L'incontro, or-
ganizzatoda Uil ¢ Uiltrasporti, 5§  tenuto
ieri pel Salone di Rappresentanza della
Provincia: nel corso del dibattito, mode-
ratoda Domenico Palmiotti, responsabile
delia redazione tarantina della Gazzetta
del Mezzogiorno, si sono confrontati Iva-
no Russo, dirigente del Ministero delle
Infrastrutiure e Trasporti; Federico Pir-
ru, docentedi Storia dell' Tndustria presso
I'Universita di Bari; Sergio Prete, pre-

sidente dell’Autorita di Sistema portuale
di Taranto; e Carmelo Sasso, segretario
provinciale della Uiltrasporti. Dope i sa-
lut iniziali di Aldo Puglisse, segretario
generale Uil Puglia, e del vicepresidente
della Provincia Gianni Azzaro, linter-
vento introduttivo & stato curatoda Glan-
carlo Turi, segretario della Uil Taranto.
Ha concluse | laveri Claudio Tariazzi, se-
gretarjo generale della Uiltrasporti.
L'evento @ servito a fare il punto sulle
viconde del Porto di Taranto, sulla erisi
occupazicnale e sulle opportunita future.
«Abbiamo invitato a presenziare - sot-
iolinea Turi - i lavoratori ex Tct e gli
studentidell'Istituto Nautico Archimede,
coniugando presente e futuro. Abbiamo
messo il lavoro al centro del ragionamen-
0. Una prova dura, in cui il sindacato ha
ottenuto risultati importanti, dal ricone-
scimento di Taranto come area di crist
complessa all'istituzione dell’ Apenzian,

Il futuro del porto & nella diversifica-
zione. «Stiamo promuovendo - spiega
Prete - [a collaborazione cen nuovi ope-
ratori portuali. Dall'anno prossimo avre-
mo le navi da crociera e siamo entrati a
far parte delle autostrade del mare, Ab-
biamo reso disponibile 1a banchina del
molo polisettoriale per consentire I'ar
rivo di altre Imprese. Per non aspettare
l'istituzione dell’Agenzia di sommini-
strazionedel lavoroe, stiamu gii lavorando
a un protocollo per le imprese portuali
che ne anticipi gli effettin.

L'Agenzia, infatti, operera a Taranto,

Cagliari e Giola Tauro, i tre porti che
preseptano lavoratori in esubero, e sara
istituita dalle locali Autorita Poriuali con
carattere di struttura pubblica. Le nuove
imprese che si insedicranno nelle aree
portuali avranno I'obbligo di ricorrere,
per le assunzioni, ai lavoratori iscritti
nelie liste dell'agenzia.
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Quotidiano Taranto

Porto, sviluppo dalle autostrade-del mare

di Francesca CIURA

Dope anni di criticith, di
isterie e conflittualith, il Porto
di Taranto si appresta a vivere
una nupva vita. Slegato ormai
dai vincoli dell’industria side-
rurgica, che di fatto ne ostacola-
vano nuove progettualith ed un
utilizzo maggiormente variega-
(0, oggi, attraverso un importan-
te programma di ammodema-
mento anche infrastrutturale vo-
{uto dal Governo per abbattere
principalmente il deficit struttu-
rale cd anche tecnologico in
cui era scivolato gl punto tale
da non poter competere nello
scenario pitl complesso del mer-
cato di riferimento, si accinge
ad improntarc un significativo
cambio di rotta grazie all'inse-
diamento nella rete *Autostrade
del Mare” del gruppo armatoria-
Ye Grimaldi Group.

Teri presso la sala consiliare
del Comunc di  Taranto,
I'Autoritd Portuale ha promos-
50 un workshop al guale hanno
preso parte tutt i soggetti coin-
volti per avviare questa impor-
tanic svolta: dal Presidenic del-
I'AdSP del Mar lonio, Sergio
Prete, 2 Guido Grimaldi, diret-
tare comimerciale del Gruppo
Grimaldi, nonché Presidente
dell’ Associazione Alis. Dopo i
saluti del sindaco Siefino, sono
intervenuti anche !'ammiraglio
Domenico De Michele direttore
marittimo di Puglia ¢ Basilica-
ta, ed il dottor Ivano Russo, di-
rigente del Gabinetto del Mini-
stero detle Infrastrutture e Tra-
sporti, Presente anche il presi-
dente di Confindustria Taranto,
Vincenzo Cesareo ed alcuni
rappresentanti istituzionali della
Regione Basilicata e della
Confapi lucana. Assentc “giusii-
ficato™ il presidente della Came-
ra di Commercio Luigi Sportel-
li, a Roma per motivi istituzio-
nali.

Obiettivo dell’incontre, al
quale hanno assistito numerosi
imprenditori ed esponenti della
socied civile tarantina, & stato
discutere dei temi strettamente
legati al futuro sviluppo
dell’attivitd portuale jonica in
ottica di intermodalicd e logisti-
ca alla luce dell'avvenuta part-
nership con 1’ Associazione Lo-
gistica dell’ Intermodalita Soste-
nibile di cui, Guido Grimaldi
ne & massimo esponente, Ora, &
chiaro, la palla passa nclle ma-
ai del territorio che come evi-

denzia Sergio Preie, dovrd met-
tere in campo forti sinergie.
«[ntanto, il primo = dice
il presidente dell’ Autorita Por-
tuale - sard rivedere, con la Ca-
pitaneria !'asset ordinamentale
perché com'® facile intuire, I'a-
bitudine a gestire traffici indu-
striali mal si congilia con la ge-
stione di quelli commerciali do-
ve la nave ha altri criteri nel-
T'opzione dei porti, soprattutio
quelli relativi all’efficienza ed
alla competenza dello scalon.
Ed & su questo aspetio che la
cittd dei Due Mari si gioca la
sua pid grande partita. La scel-
ta di inserire Taranto nelle An-
tostrade del mare non a caso 2
ricaduta  propric  sulle
potenzialith, sul ruolo strategi-
co che la cittd pud avere anci

nei traffici in cabotaggio. Ora

si tratterd di psodurre un’opera-
zione simergica sul lerritorio,
compreso quello limitrofo della
Lucania. «L'inserimento di Ta-
ranto nelle Autostrade del Ma-
e~ continua Prete ~ va cele-
brato ¢ per questo ringraziamo

ta Grimaldi che ha creduto nel-
Ye nostre potenzialitd al punto
da consentirci di creare una
svolta nella diversificazione.
Stesso dicasi per il settore del
turismo, dove altri operatori lo-
cali sono stati bravi ad intercet-
tare opportunitd di inserimento
nei traffici crocieristicin.

Per la Grimaldi lo scalo di
Taranto 8i inserisce nell’atwale
servizio ro/re tra i porti di Ge-
nova, Civitavecchia e Catania,
principaimente riservato al ira-
sporto di mezzi pesanti {inclu-
50 mezzi refrigerati), olire ad al-
tra merce rotabile che viaggia
tra 1a Sicilia ed il Nord/Centro
Italia. La nave impicgata, in
grado di trasportare 4.000 metri
lineari di carico rotabile, & la
Eurocargo Livomo. A Tarante
vemranno assicurati, al momen-
to, due scali settimanali: il lune-
di ed il mercoledi.

Le voci dei relatori

«Imprese
tarantine
protagoniste»

@ T futuro economico della cit-
13 comincia dal Porto a cui do-
vranno unirsi anche le opere in-
?hgritr:ldcl Contratto Istinizionale

sviluppo. Apparc evidente, co-
me ha osservato il presideate di
Confindustria Cesareo, che «in
questo contesto virtuoso di nuo-
vi investimenti e di cantieri av-
viati,  importante che il terito-
rio continui ad esprimere una at-
tiva partecipazione ¢ che 1'im-
presa locale continui ad assurge-
tc ad un ruolo da protagonistas.
Ed 2 proprio al icssuto cconomi-
co taranttno, ma anche a quello
della vicina Basilicata che si ri-
volge Guido Grimaldi. «Le no-
stre attivith — dice - si basano su
un'idea di fondo: far emergere
attraverso 1'internazionalizzazio-
ne e comunicazioni le imprese

zionali ¢ ». ,
50 cui 8i la filosofia della
socictd iale p 2
quelio della continuith territoria-
le. Ma di cosa si tranta? «Con
I' Associazione Logistica
dell'Intermodalith Sosteni “E:
cui sono presidenate - spiega Gri-
maldi — 51 intende perseguire de-
i abicttivi. Il primo, nlanciare
e imprese del Mezzogiorno ga-
rantendo non solo una risonanza
a livello mondiale, ma una conti-
nuitd sotto il profilo della
competitivith economicax. Si
punta quindi all'internazionaliz-
zazione con.servizi nel
intermodale elficienti all’
avan ia sull'asse Tirmrenico
¢ Adriatico, verso un cabotag-
gio continentale che riduce i co-
st di 0. Ora, con le 150
linee servite da Grimaldi in tut-
to il mondo, oltre alle 120 delle
Autostrade del Mare, il porto io-
nico sard collegato, in trasbordo
a Catania, Genova ¢ Civitavec-
chia, agli oltre 120 porti serviti
dal Gruppo Grimaldi nel Medi-
temmaneo, il Nord I'Afri-
ca Qccidentale, il Nord ¢ Sud
America,
«Tutto questo dal 19 setiem-

brre ~ conclode Grimaldi - & fat-
tibile. Non si trama solo
un’ sccelerazione nei -
tl tna di una prima diretirice in-
tesnazionale ed jntermodale che

won aliveno 150 pot-

contiettersi
i n livello internazivnales.
| F.Clo.
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Gazzetta del Sud

La bonifica del fronte a mare dello Stretto sara il tema clou dell' inaugurazione dell’ anno
accademico

Falce, via all' accordo tra Universita e Authority

Il rettore Navarra illustrera oggi il protocolio tecnico -economico per le analisi dei terreni
inquinati

Alessandro Tumino |l treno per il recupero

della Zona falcata continua la sua corsa, ed

ogni occasione @ buona per mettere a segno,

ovvero scrivere "nero su bianco", e

sottolineare davanti alla citta, il compimento di

un altro passo avanti. E sulla rampa di lancio,

grazie all' inlesa tra Univarsita ed Autorita

portuale, il piano di analisi delle aree portuali e

centrali pil inquinate di Messina.

Stamani, nell' occasione quanto mai

significativa della cerimonia inaugurale del

nuovo anno accademico 2016-2017, ed alla

presenza de! sottosegretario di Stato alla

Presidenza, Claudio De Vincenti,, il rettore

dell' Universita, Pietro Navarra, rendera noti i

contenuli del secondo documento che firmera

insieme al commissario dell' Authaority,

Antonino De Simone. Si tratta di un accordo

tecnico -economico che Inizia a dare

concretezza operativa alla convenzione

sottoscritta dai due enti il 18 ottobre scorso

con ' affidamento all' Universita della

redazione del Piano di caratterizzazione dei

terreni inquinali della penisola del porto.

Come si ricordera, le due Istituzioni co -

protagoniste del Patto per 1a Falce - assieme

al Comune ¢ alla Regiong - hanno unito gli

sforzi per il disinquina mento della costa

esterna di San Raineri, tra il nuovo parco Don Blasco e la Torre lanterna del Montorsoli. Quei quindici
ettari, 150.000 metri quadrati di litorale, al cui centro ancora per paco si trovano affiancati la Real
Cittadella spagnola e I' inceneritore comunale di imminente demolizione. La stessa area che si trova al
centro dell' iter del nuovo Plano regolatore del porto: cammino che dovrebbe tagliare il traguardo dell’
approvazione finale, a Palermo, il prossimo 5 dicembre.

In sintesi, come spiega il prof.

Navarra, «il nuovo documento disciplina le attivitad da svolgere, le risorse finanziarie necessarie, il
cronoprogrammax». Nella prima fase operativa, con il supporto di prime analisi, rilievi e sondaggi, '
equipe di docenti delle Facolta di Ingegneria e Chimica elaborera il Piano generale di caratterizzazione.
Quindi a stretto giro lo stesso Ateneo mettera a disposizione dell' Authority i propri laboratori al fine di
eseguire tutte le analisi del sottosuolo indispensabili a certificare I' esalto livello di inquinamento dei
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- segue

terreni. Insomma, avra luogo nell’ arco del 2017 una successione e concatenazione di studi (a partire
dall' impiego di droni e termografi) che dovranno approdare a una planificazione dettagliata, quella delle
bonifiche finali. Nel percorso sancito dall' odierno accordo tecnico -economice I' Universila di Messina
svolge ed esalta, come forse mai avvenuto nella sua storia, il suo ruolo attivo per la salvaguardia
delwaterfront. L' aiuto scientifico offerto alle Istituzioni chiamate dai propri daveri a recuperare la Falce
di Messina, si sposa con la garanzia di un tavolo tecnico autorevole che consentira di risolvere i
problemi, i confiitti, le divisioni. La Falce negli ultimi trent’ anni & stata troppo spesso il nido di vipere di
istiluzioni con la "i" minuscola, il terreno di scontro giudiziario tra enti portuali doppioni, la palude delle
paludi. Il waterfront dello Stretto negato ai cittadini e ai turisti, assicurato invece a quanti trattavano oli e
petroli. La negazione dell' Ambiente e della Cultura che li pulsavano.

Stamani il nuove cammine registra, dunque, un altro concreto passo avanti con la definizione di
obietlivi, dali e tempi.

L' offerta di pianificazione e analisi esclude qualsiasi fine di lucro. L' Ateneo richiedera all' Autorita
portuale solo it rimborso delle spese di esecuzione. Non un "costo zera" ma un indubbio vantaggio
anche «in considerazione «dell’ elevato gradoe di professionalita che contraddistingue il perscnale dell’
Universita di Messina e della correlata esperienza scientifica malurata». Navarra ne é fiero: «Questa &
una citta in cui anche per fare e pil piccole cose pare si debbanc spostare le montagne. Alle nucve
generazioni ribadiamo oggi che I' Ateneo lavora per una dimensione temporale che guarda veramente
al futuron3.

ALESSANDRO TUMINO
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Hercole

Davide Faraone e Deborah Seracchiani a Termini
Imerese

«ll 14 agosto del 2014, insieme al presidente

Matteo Renzi, siamo venuti qui, quanda ¢' era

uno stabilimento Fiat completamente morto e

con nessuna prospetliva - ha delto il

sottosegretario all’ Istruzione Davide Faraone

durante una visita nel porto di Termini Imerese

con Debora Serracchiani, presidente della

Regione Friuli Venezia Giulia e vice segretario

del Pd. - E proprio la scorsa seltimana, invece,

in occasione di una visita a Messina insieme al

vice ministro alle Attivitd produttive Teresa

Bellanova, abbiamo comunicato le shlocco di

22 milioni di euro di fondi Invitalia per I'

acquisto dei macchinari necessari per I' avvio

della produzione Blutec». L' investimento

totale sara di 75 milioni per lo stabilimento ex

Fiat. Dei 750 dipendenli 90 sono gia rienirati al

lavoro, gli altri sono tutti in cassa integrazione.

«Termini Imerese & una delle realta pio

finanziate dal Patto per la Sicilia - ha

sottolineato Faraone - ¢i sono 100 milioni di

euro per il porto e il suo rilancio operativo e

produttivo. Investimenti che stanno partendo

proprio in questi giorni. Gli esponenti del

partito democratico sono intervenuti anche sul

referendum. «E vero che {a riforma

costituzionale non si applica alle regioni a

statuto speciale, - ha detto presidente della

Regione Friuli e vice segretario Debora Serracchiani, parlando aTermini Imerese - peréd & anche vero
che, per la prima volta, viene introdotlo il termine intesa che viene costituzionalizzato. E un failo
estremamente importante perché rafforza le nostre specialita, le nostre autonomie, le rende pia
moderne e ci permette di avere un rapporto con la Stato in base al quale scrivere nell’ intesa quali sono
le competenze degli uni e degli altri e come utilizzare bene le risorse». Ancora, per il presidente della
Regione Friuli e vice segretario del Pd, Debora Serracchiani votare si al referendum serve «par avera
un Paese piu competitivo, pit efficiente, pid semplice».Risparmiamo molto sui costi della politica ma
soprattutto rendiamo pid semplice le nostre istituzioni e rendiamo anche pii comprensibile il rapporto
tra Stato e Regioni senza doverci ogni velta alla Corte costituzionali per stabilire chi deve fare cosa».
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Ferpress

Porto Marghera: sindaco Brugnaro al convegno Cisl, creare lavoro
facendo squadra tra istituzioni e sindacati

(FERPRESS) - Venezia, 22 NOV - “Sono qui per lanciare una proposta: facciamo realmente squadra, istituzioni a tutti
i livelli, associazioni di categoria e sindacali su Porto Marghera, su Murano, in Comune ¢ nelle aziende partecipate”.
Questo il messaggio lanciato dal sindaco di Venezia, Luigi Brugnaro, al convegno organizzato dalla Cisl Venezia

all’ Auditorium della Banchina dell’ Azoto sul tema “Un patto per lo sviluppo di Porto Marghera”, a cui sono intervenuti,
tra glhi altri, il segretario generale Ust Cisl Venezia, Paolo Bizzotto, I'assessore regionale Roberto Marcato, e, in collega-
mento da Roma, il sottosegretario al Ministero dell’Economia, Pier Paolo Baretta.

“Tra le mie priorita ¢’ infatti sempre stato il rilancio del lavoro — ha continuato il sindaco - non solo a Porto Marghera,
ma in generale su tutto il territorio comunale, per riuscire a ridurre il peso del turismo sul centro storico e dare nuove e
concrete opportunita ai giovani. Il punto non & cosa chiudiamo, ma cosa riusciamo a riaprire. 11 manienimento delie navi
da crociera alla Marittima e il porto onshore e offshore vanno in questa direzione. Essenziale, per il primo cittadino, fare

squadra, lavorare trasversalmente e a tutti i livelli — locale, regionale e nazionale - per il rilancio delle attivita produttive

di quello che 1utti i relatori del convegno hanno definito un polo cruciale non solo per il Veneto o per I'lialia, ma per
I'Europa.

*Ho chiesto al presidente del Consiglio Matteo Renzi di firmare un Patto per Venezia - ha detto Brugnaro - ci stiamo
lavorando da tempo. Gli ho chiesto che metta Venezia, come altre citta d’ltalia, in grado di camminare, perché quando
si muove ha una ricaduta non solo locale.” E questo sia per le infrastrutture ¢ il know how di cui dispone, ma anche per
if suo *“brand”, che va sfruttato appieno per attrarre investitori. Venezia, infatti, & per il sindaco luogo ideale per
I'attrazione di talenti.

La proposta ¢ perd a tutte campo, gencralizzata, perché per attrarre investitori serve dare certezza di tempi e costi. Ecco
allora che I'azione deve riguardare anche il funzionamento delia macchina comunale e delle aziende partecipate, che
vanno fatte funzionare premiando la meritocrazia e puntando sull’eflicienza. “Invito tutti i sindacati a sedersi attorno ad
un tavolo — ha proposto il sindaco - per discutere di meritocrazia per il salario accessorio dei dipendenti”.
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Ansa

Porti: Gucciardi, al via dragaggio approdo Mazara del Vallo

Si attende parere favorevole assessorato regionale all'Ambiente

(ANSA) - PALERMO, 21 NOV - "All'inizio di questa settimana sara esitato il
parere favorevole dell'Assessorato regionale territorio e ambiente che con-
sentira l'avvio del dragaggio del porto di Mazara del Vallo". Lo dice Baldo
Gucciardi, assessore regionale della Salute.

"Il dirigente generale dell'Assessorato regionale territorio ed ambiente - ag-
giunte - mi ha appena comunicato che, essendo stato gia definito, nei pri-
missimi giorni della prossima settimana esitera il provvedimento che contie-
ne il parere favorevole ai lavori di dragaggio del porto canale. “E poiché la
gara per i predetti lavori di dragaggio e' gia stata espletata dalla protezione
civile regionale, - conclude l'assessore - il parere ambientale consentira il
tempestivo inizio dei lavori.

Cio che avevamo anticipato qualche giorno fa si & concretamente realizza-
to".(ANSA).
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Ansa

Gibilterra: incidente fra navi di Spagna e Regno Unito
Marina Gb allontana in acque contese la nave scientifica di Madrid

(ANSA) - MADRID, 21 NOV - Nuova breve fiammata di tensione fra Spagna

e Regno Unito su Gibilterra dopo che una lancia della Royal Navy ha spara-
to alcuni colpi di bengala per aria per allontanare dalle acque che Londra
considera sotto la sua giurisdizione, cosa che Madrid contesta, una nave di
ricerche scientifiche spagnola, la Angeles Alvarino. L'incidente si & prodotto
nella Baia di Algeciras venerdi, in acque che per il Regno Unito dipendono
dal territorio britannico di Gibilterra mentre Madrid le considera spagnole, ma
é stato reso noto oggi. "La Royal Navy e la polizia coloniale di Gibilterra mi-
nacciano I'Angeles Alvarino del leo in acque spagnole" ha scritto su Twitter il
ricercatore dell'lstituto spagnolo di Oceanografia (leo) Victor Diaz del Rio. I
governo spagnolo ha preannunciato una protesta diplomatica con Londra
per “l'interferenza” della marina britannica nel lavoro di una missione scienti-
fica. Il ministero della difesa di Londra a sua volta ha denunciato una incur-
sione illegale spagnola in acque britanniche e fatio sapere che ci sara una
protesta diplomatica presso Madrid.(ANSA).
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Il Sole 24 Ore

Rigualificazioni. A Santa Giusta

Deposito costiero di Gnl a Oristano

cagliari Lo considerano un primo passo verso

la cosiddetta rivoluzione energetica: il primo

deposito costierg di Gnl delia Sardegna. Ossia

gas naturale liquefatto che sorgera nel porto di

Santa Giusta, a pochi chilometri da Qristano.

A meta del 2017 (I' iter burocratico & prossimo

al traguardo) si stima che il cantiere possa

essere aperto, in uno spazio del porto dove,

un tempo, sorgeva un' area per la lavorazione

del carbone. A occuparsene, una volta avviati

gli interventi {i tempi per il completamento

delle opere dovrebbero oscillare trai18 ei 24

mesi), sara la Higas.

Il progetto, & stato illustrato nel corso delle due

giornate di convegno internazionale sul tema

"Isola dell' energia. GNL combustibile per la

Sardegna e Il Mediterraneo” promosso da Gnl

Sardegna con I' obiettivo di illustrare e

analizzare i provvedimenti legisiativi piu

recenti per la metanizzazione nell’ isola. Il

progetto Higas prevede un impianto di

stoccaggio di Gnl composto da 6 serbatoi

criogenici sistemato tra il canale navigabile est

e il canale navigabile del porto di Santa

Giusta.

L' impianto, che sara approvvigionato da navi

gasiere, sara videntificato come punto di stoccaggio e rifornimento di Gnl per utenze civili e industrialin.
Non & I' unico. In itinere, come confermano all' assessorato regionale dell' Industria, «¢' & anche un altro
progetto presentato da Edison».

Una svoltz per il sistema energelico regionale, che polrebbe aprire la strada a iniziative analoghe nelle
aree portuali di Sarroch, Portovesme, Porto Torres, Arbatax e Olbia.

Non meno importante 1a possibilita di trasformare i porli in tappe per il bunkeraggio, ossia il
rifornimento.

Partendo da questi aspetti I' assessore all' Industria Maria Grazia Piras parla di «tempi ormai maturi»
quando ricorda i provvedimenti gia attuati dalla regione proprio in materia di energia. «Abbiamo
tracciato il programma energetice per i prossimi 15 anni con norme e procedure puntando su
efficientamentor.

Un passo avanti per il progetto che dovrebbe vedere completare le opere e I' avvio dei depositl di
metano entro il 2018.

® RIPRODUZIONE RISERVATA.

DAVIDE MADEDDU
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Gazzetta del Sud

Via XX Luglio, si vedono i frutti di tre anni di interventi

Porto, accosti commerciali Le banchine prendono
forma

L' Authority assicura: entro gennaio i lavori potranno ritenersi conclusi

Finalmente le nuove banchine prendono

forma. E stato necessario attendere oltre tre

anni dall' inizio dei lavori per capire come

saranno gli accosti commerciali sulla XX

Luglio. | lavori sono infatti ormai in dirittura d'

arrivo e la ditta incaricata attende soltanto che

I vari cassoni si svuotino dell’ acqua

accumulala per poler passare all’ ullima fase

che & quella della copertura con cemento e poi

bitume, per creare il vero e proprio molo dove

transiteranno i mezzi a supporto dell’ approdo.

| tecnici dell' Autoritd portuale hanno

assicuralto che entro gennaio i lavori potranno

ritenersi conclusi.

Speriamo sia cosi per poter contare su un’

altra banchina indispensabile se si vuole far

cre scere lo scalo mamertine in modo concrelo

e non solo con i buoni propositi.

Le successive opere saranno legate alla

costruzione della bretella necessaria per I'

accesso dei mezzi pesanti della via Tonnara

dove si trova la seconda stazione marittima.

Un ingresso riservato evitando il transito nelle

vie cittadine.

La banchina invece consentira di poter contare

su nuovi accosti con un pescaggio maggiore

di quello attuale e permetteranno I' ormeggio

delle navi traghetto che cosi potranno essere

raggiunte direttamente da Acqueviola. E non é escluso che in quell’ area si possa anche realizzare un
ulteriore parcheggio auto per coloro che devono recarsi alle Eolie evitando cosi di intasare il centro
cittadino come ac cade da sempre ogni estate.

Poi, come una partita a scacchi si sposteranno gli approdi, seguendo anche una pianificazione voluta
dalla Capitaneria nel rispetto delle norme sulla sicurezza. In linea di massima (e nel rispetto delle
previsioni dal Prg), quasi sicuramente si andra a postare I' atiracco delle navi di linea per prevedere a
molo Ma rullo la possibilita di un accesso senza le consuete difficoltd delle navi da crociere o dei mega
yachts, un' idea questa che ' ex presidente De Simone sostiene da diverso tempo ritenendola "decisiva”
per il rilancio turistico della portualitd milazzese.

Sara la volta buona? Lo si spera, anche se ' Authority che guarda oltre lo Stretto prospetta analisi non
univoche. Ma sara il tempo a dire chi ha ragione.3(g.p.

22/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Ferpress

Algeria: al via la prima edizione della Fiera Internazionale dei Tra-
sporti e della Logistica

(FERPRESS) -~ Roma, 22 NOV — La Camera di Commercio e Industria algerina in collaborazione con il SAFEX, orga-
nizza la prima edizione della Fiera Internazionale dei Trasporti e della Logistica in Algeria, in programma dal 21 al 24
novembre il 2016 al Palais des Expositions Pins Maritimes, Padiglione U, ad Algeri.

“Questa mostra riunird i vari soggetti coinvolti nel settore della logistica al fine di migliorare le attivita connesse al tra-

sporto di merci”, ha detto Saadane Kaderi, Segretario Generale della Camera di Commercio e dell’ Industria algerino
(CACI), presentando I'evento che ha per tema “il controllo dei costi di logistica”.

Da parte sua, il direttore de 1’ Ammation et du développement de 'entreprise CACI, Rachid Sai, ha sottolineato che
I'evento rappresenta un appuntamento adatto per i diversi attori coinvolti nel trasporto merci per esporre le loro offerte
di servizi e per dare loro I’opportunita di incontrare nuovi clienti.

Il ministro dei Trasporti e dei lavori pubblici d’ Algeria, Boudjemaa Talai, ha evidenziato I'importanza del trasporto e
della logistica per lo sviluppo economico del Paese e ha sottolineato che le autorita pubbliche si stanno concentrando
attualmente sulla realizzazione di un piano nazionale di trasporti e della logistica. L’ Algeria possiede

infatti, ha spiegato il ministro, un’importante rete di infrastrutture (porti, strade, ferrovie, acroporti) € I'obicttivo delle
autoritd algerine & quello di raggiungere una migliore organizzazione di questo settore.

Secondo gli organizzaton, I’ Algeria & un paese che si estende per quasi 2,4 milioni di chilometri quadrati, con una linea
costiera di circa 1200 chilometri. II volume totale del commercio estero algerino (importazione ed esportazione) negli
ultimi anni ha raggiunto i 115 miliardi di dollari.

1 parametri relativi al trasporto delle merci, secondo le statistiche del Ministero dei Trasporti algerino, indicano una
media annuale di quasi:

133 milioni di tonnellate di mercei caricate e scaricale dat porti algerini;

1,8 milioni di container imbarcati e sbarcati;

11.200 navi in arrivo nei porti algerini;

40.000 tonnellate di merci aviotrasportate di cui quasi 35.000 onnellate sulla rete internazionale;

4,2 milioni di tonnellate di merci sulla rete ferroviaria;

422.000 operatori del trasporto su strada di merci.

Il parco del trasporlo merci su strada prevede 625.000 veicoli con stazza utile di quasi 5 milioni di tonnellate

L’area logistica ha fissato come obiettivo principale quello di esaminare la situazione di questo settore per fornire solu-
zioni alle imprese nei loro rapporti con I'estero, in termini logistica e trasporto merci, per ridurre il costo di gestione
della logistica, per consentire la presentazione di una gamma diversificata di benefici dei diversi attori della catena di
approvvigionamento,
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